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1 SYSTEM Beschreibung

DREAM XXI N OBD ist das aktuelle Gaseinspritzsystem, das von OMVL konstruiert und entwi-
ckelt wurde. Es kann in jedes Fahrzeug mit Kraftstoffeinspritzung eingesetzt werden, das mit
LPG betrieben wird. Das System ist vdllig homologiert und erfillt die aktuellen Sicherheitsstan-
dards flir Gaskraftstoffsysteme ( 67R01) und es hadlt die Abgasgrenzwerte ein, die durch die
strengsten Standards festgelegt sind (Euro 4).

100 ¥ {

T } - DREAM XXI N OBD ist duBerst zuverldssig unter allen Fahrzeugar-
W% q : —r’ beitsbedingungen und garantiert hervorragende Leistungsfahigkeit
i “\_\ it in Form von Komfort und Fahrverhalten. OMVL unternahm groBe

Bemiihungen um die mechanischen und elektronischen Subsysteme

% T oo . . . . .

Lﬂ\; zu integrieren und um eine einfache und schnelle Installation zu er-
20 17 T 3 1 EplitHC & NOx . o . . . Lt . .

L | | romzom moglichen und dadurch einen leistungsfahigen und zuverldassigen
v — 7 ~\¥== | Betrieb zu garantieren.

05 2010 2018

1.1 Arbeitsweise

Der Tank, in dem das fllissige Butan - Propan-Gemisch gespeichert wird, ist ausgeristet mit
einer Reihe von Sicherheitsvorrichtungen ( im Multiventil integriert) um vor Leckagen zu schiit-
zen, die durch Leitungsbruch bei hohen Druck verursacht wurden bzw. vor Explosionen im Fall
eines Feuers im Fahrzeug oder im nicht weniger gefahrlichem Fall, das der Tank selbst Gber
das 80% Volumengrenze beflillt wird, wie durch die internationalen Normen bestimmt. Durch
die Hochdruckleitungen, hergestellt aus PVC ummantelten, nahtlosem Kupfer, erreicht das Gas

den Multiventil LPG Tank
Beflllungsventil

Hochdruckleitung LPG

Verdampfer / Druckminderer

Filter Motorkuhlrippen

Gasdrucksensor

Einspritzventilleiste
Zum Ansaugkrimmer

Zum Ansaugkrimmer

Verdampfer/ Druckminderer Dream XXI- NG, indem der Druck von 1,5 MPa (15bar) reduziert
wird auf ungefahr 90 KPa 0,9 (bar)( im Fall der Standardversion, bei der Version fir mittlere
Leistung MP auf 1,2 bar und bei der Version flir hohe Leistungen HP auf 1,7 bar). Der Druck-
minderer besitzt auch einen Temperatursensor ( die Temperatur ist niedriger als die bei der die
Elektronik DREAM XXI N das Magnetventil 6ffnet und die Subsequenz Umschalten auf Gas star-
tet) und ein Magnetventil mit Filter fir flissiges LPG. Das Magnetventil wird durch das Steuer-
gerat DREAM XXI N, welches das 6ffnen und schlieBen des Gaskreislaufes erlaubt und daher
die Leistung des Druckminderer. Im Verdampfer/ Druckminderer wird nicht nur der Druck des
LPG verringert, sondern auch, wie der Name es schon sagt, auch eine Wandlung vom fllissigen
Zustand zum gasférmigen, um genau zu sein in Dampf. Diese Wandlung geschieht auch durch
die Erhitzung des Gemisch durch die Heizrippe der Kuhlflissigkeit die um die beiden Expansi-
onskammern des Dream XXI-NG sind.
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Das gasférmige LPG gelangt mit einem konstanten Druck von 90 kPa durch einen Filter, der
das GPL zu Gas filtert, zur Einspritzventilleiste Dream XXI-ND. Die Einspritzventile werden
durch das Steuergerdat ECU angesteuert, welches liber die sequenzielle Einspritzung des Gases
in jeden Zylinder in Zeit und Phase entscheidet. Durch eine Reihe von Schlduchen und Dlsen,
( eine pro Zylinder) gelangt der Kraftstoff in das Sammelrohr, in der ndhe des Ansaugventils
des Motors.

(1)(2)
LPG Tank {6) :

Gas Steuergerat
Dream XXI N

v (5) (8)
Multiventil <

(3)(4)

 EEEE—

/ Motordrehzahl
—_—

v

Filter flissig
Lambda Sensor [(9)
e (optional) —
_ (15) _
Druckminderer \ Benzinein- (10)
spritzventil

v

[y

Filter gasférmige

(11)
OBD System

v

@) I T T T(lz)
Gaseinspritzventile

MAP Sensor

»

(13)

(14

A A J

(1) Offnen / schlieBen Magnetventil um in den (6)  Gastemperatur

Gasbetrieb zuschalten. Die Gastemperatur in der Einspritzventil-
(2) Ermitteln des Tankfiillstandes leiste wird verwendet um den Ubergang
von Benzin zu Gas zusteuern und um die

Der Flllstandsensor ist im LPG Multiventil Gaseinspritzzeiten zu errechnen.

des LPG Tank installiert. Das Steuergerét j
analysiert das Signal des Fiillstandsensors (7) Offnen / schlieBen Gaseinspritzventile
und sendet es an die Anzeige des Schalters (8) Motordrehzahlsignal

im Fahrzeug. Das Motordrehzahlsignal ist einer der

(3) Offnen / schlieBen Magnetventil des grundlegend Parameter um die Benzinein-
Druckminderer um in den Gasbetrieb zu- spritzzeiten in Gaseinspritzzeiten umzu-
schalten. wandeln und erlaubt dem Steuergerét fest-

(4) Ermitteln der Temperatur am Druckminde- zustellen ob der Motor lauft.
rer (9) 2 Lambdasignale (optional)

Die Temperatur des Fahrzeugkahlmittels | (10) Benzineinspritzemulator
im Druckminderer wird verwendet um den
Ubergang von Benzin auf Gas zu steuern
und um den Aufheizprozess des Motors

Das System verwendet die Benzineinspritz-
zeiten um die Gaseinspritzzeiten zu er-

wéahrend des Gasbetriebs bis zur optimalen rechnen.
Betriebstemperatur zu organisieren. (11) 0BD

(5) Ansaugkriimmerdruck (MAP) (12) Einspritzen des Gases in das Sammelrohr
Das MAP Signal ist unerlésslichen um den | (13) Ermitteln des Ansaugkrimmerdrucks
Ubergang in den Benzinbetrieb zu organi- (14) Ermitteln des Gasdruckes

sieren, falls nicht geniigend LPG vorhanden | 15y apnahme der Kiihifliissigkeit fir das Heizen
ist. des Druckminderer.
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2.1 Verdampfer/ Druckminderer

Der Verdampfer/ Druckminderer bekommt fllissiges Gas vom Tank, er verdampftes es und lei-
tet es zu den Einspritzdiisen. Seine zwei Stufen bringen das verdampfte Gas auf einen stabilen
regulierten Druck von 90kPa flr die Standardversion, 120kPa fiir die Version flir mittlere Leis-
tung und 170kPa flr die Version fiur hohe Leistungen.

21.1 Technische Spezifikation Dream XXI NG

- Arbeitstemperatur: -30+120°C

- Maximaler Eingangsdruck: 3000KPa

- Nominaler Gasausgangsdruck: STD: 90Kpa; MP: 120Kpa; HP: 170 Kpa

- Druckentlastung Ventilarbeitsdruck: < 300KPa

- Gewicht: 1,6 Kg

- Lebensdauer: 100000Km

- Homologation: ECE67R-01 0099 Class 1/2A,
ECE10R-02 0268

175
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TV R CONNESTCA IP54
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el i : . WRENGH Hezn14
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. 7 TP EE HC TG
- e
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: e e

_ WREMCH Hex 16
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21.2 Befestigungspunkte

Der Druckminderer hat 3 Befestigungspunkte mit Gewinde auf der Rickplatte, fiir die Befesti-
gung an einem Haltern.

Der Halter wird normalerweise an das Fahrgestell des m
Fahrzeuges befestigt, OMVL liefert einen verzinkten P ol ",

Stahlhalter mit gewindegeschnittenen Ldchern.

2.1.3 Integrierter Filter fiir die fliissige Phase

Der Druckminderer hat einen integrierten Filter ( fliissiger Gaszustand), welcher Ol und
Schmutz filtert. Ebenso besitzt der Druckminderer ein Abschaltmagnetventil, gemaB nach
ECE67R-01 “Fahrzeugsicherheitsfahigkeit™.

- Integriertes Abschaltmagnetventil:

o Leistung: 12V, 11W

o Anschluss: Tyco SuperSeal, 2-polig, IP54

o Homologation: E4-67R01 0041; E4-R10 020268
- Filter Verdampfer STD:

o Papierskartusche (austauschbar)

o Minimale FiltergréBe: 7um

o Filteroberfldche: 70,5cm?

o Instandhaltung: alle 20000Km Papierkartusche wechseln

- Filter Verdampfer MP/ HP:
Papierskartusche (austauschbar)
Minimale FiltergroBe: 7um LT,
Filteroberflache: 188cm?

Instandhaltung: alle 20000Km Papierkartusche wechseln

O O O O
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2.1.4 Wasseranschlisse

Der Prozess, der das flissige LPG ( kommend vom Tank) in gasférmiges, dampfendes ( ge-
hend zu den Einspritzleisten) umwandelt, benétigt eine Warmequelle: deswegen wird der
Druckminderer mit in den Kihlkreislauf des Motors angeschlossen.

Hierzu werden 15mm flexible Gummileitungen verwendet

- Materialien:
o Weiches Kerntragermaterial aus synthetischen, schwarzen Gummi;
o Interne, verstarkte Schicht aus hoch resistenten Polisterfasern;
o Externe Schicht aus synthetischen, schwarzen Gummi, resistent gegen: altern,
Warme, Abrieb, Ozon und andere Wettereinfliisse.
- Innendurchmesser: 15mm
- AuBendurchmesser: 23mm
- Gewicht: 0,35Kg/m
- Maximaler Arbeitsdruck: 1000KPa
- Maximale Arbeitstemperatur: 100°C

Die Wasserschlauche werden mit 16mm Stahlschlauchklemmen befestigt
Leckagen des Motorkiihlkreislaufes werden durch das Anziehen dieser
Klemmen verhindert.

2.2 Befiillungsventil

Das Befillungsventil wird verwendet um den Tank an der Gastankstelle mit LPG zu befiillen.
Dieses Beflillungsventil wird praktischerweise auch im Bereich des Benzintankstutzen einge-
baut.

- Beflillungsdurchfluss: 17+18 It/min @ 1000KPa

- Homologation: ECE67R-01 3868

2.21 Tankleitung, 8mm

Die 8mm Tankleitung verbindet das Befillungsventil mit dem am Tank installierten Multiventil.
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Kupferleitungen werden Ublicherweise in jedem Land flir LPG Anwen-
dungen verwendet.

- Leitung ist geeignet fir LPG

- Material: gehartete Kupferleitung (R220), 8x1mm

- Mantel: schwarzer PVC

- Innendurchmesser: 6mm

- AuBendurchmesser: 8mm

- Kupferoberflachenrauhigkeit: < 0,1mm

- Hergestellt nach ECE67R-01 Regulation

2.3 Multiventil

Das Multiventil ist in den Tank installiert und beinhaltet einige Sicherheitseinrichtungen:
- Erfassung und ableiten von eventuellen Leckagen Uber Bellftungsanschlisse
“Fullstopeinrichtung” (patentiert)
Uberhitzungsschutzeinrichtung:
o Schmelztemperatur: 120 + 10°C
o Durchflussrate: 4,4 Nm3/min
Druckablassventil:
o Arbeitsdruck: 2,2Mpa
o Durchflussrate: 23,4 Nm3/min
- “Uberlaufeinrichtung”
- Integriertes Abschaltmagnetventil: 12VDC, 17W, IP54
- Material: heiB geschmiedetes Messing, CNC bearbeitet
- Homologation: ECE67R-01 3018 11
- Gewicht: 1,10 Kg

2.3.1 Kraftstoffleitung, 6mm

Die 6mm Kupferleitung verbindet das Multiventil, welches am LPG Tank im Kofferraum des
Fahrzeuges montiert ist, mit dem Druckminderer Dream XXI NG Standardversion, der im Mo-
torraum montiert ist. Die Leitung wird normalerweise auBerhalb der Fahrgastzelle verlegt,
meistens auf der Unterseite des Fahrgestells.

- Leitung ist geeignet fur LPG

- Material: gehartete Kupferleitung (R220), 6x1mm
- Mantel: schwarzer PVC

- Innendurchmesser: 4mm

- AuBendurchmesser: 6mm

- Kupferoberflaichenrauhigkeit: < 0,1mm

- Homologation: ECE67R-01

Die Leitung wird durch Messingsechskantschrauben, mit
M10 Gewinde, an das Multiventil und den Druckminderer
angeschlossen. Die Verbindungen werden durch einen 6mm Stahldoppelkegelring abgedichtet,
welche die Gasdichtheit des Hochdruckkreises garantierten.

An beiden Enden der Kraftstoffleitung ist die Kupferleitung zu einem Ring gebogen: dieser Ring
dampft Vibrationen durch Druckwellen in der Kraftstoffleitung. Die Verwendung von Druckrin-
gen ist in einigen Staaten vorgeschrieben. ( zum Beispiel Italien).
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2.4 Niederdruck- Gasschlauche

12mm Niederdruck- Gummischlauche werden verwendet um den Druckminderer mit dem Gas-
filter und den Filter mit der Einspritzleiste zu verbinden.

- Material:
o Weiches Kerntrdgermaterial aus synthetischen, schwarzen Gummi;
o Interne, verstarkte Schicht aus hoch resistenten Polisterfasern;
o Externe Schicht aus synthetischen, schwarzen Gummi, resistent gegen: altern,
Wadrme, Abrieb, Ozon und andere Wettereinflisse.
- Innendurchmesser: 12mm
- AuBendurchmesser: 19mm
- Gewicht: 0,228Kg/m
- Maximaler Arbeitsdruck: 450KPa
- Homologation: ECE67R-010128 Class 2, ECE110R-000008
Class 2

Die 12mm Gummischlauche werden durch 12mm "“Klick”- Stahl-
klemmen befestigt.

2.5 Filter fiir die gasféormige Phase

Filter fir die gasférmige Phase: er wird in die Leitung zwischen dem Druckminderer und der
Einspritzleiste installiert.

- Maximale Durchflussrate (Luft @ 160KPa): 55 Kg/h
- Maximaler Arbeitsdruck: 450 KPa
- Berstdruck: > 7000KPa
- Temperaturbereich: -40+120°C (gemal to ECE110)
- Material: verzinktes Stahl, FeP04 (UNI5866-66)
- Filterelement:
o Papierkartusche (nicht austauschbar)
o Minimale FiltergréBe: 7um
o Filteroberflache: 327cm?
- Effektivitat der Partikelfilterung:
o Partikel kleiner als 3um: 30+50%
o Partikel gréBer als 3um, und kleiner als 30pm: 85+98%
o Partikel groBer als 30pum: 98%
- Instandhaltung: Filter alle 20000Km wechseln
- Homologation:, ECE67R-010105
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2.6 Einspritzleiste
2.6.1 Plastikeinspritzleiste

Die OMVL Einspritzventile sind integriert in eine Plastikeinspritzleiste: die einzelnen Einspritz-
ventile spritzen das Gas in den Ansaugkrimmer durch die Gummieinspritzschlduche. Diese
Einspritzleiste ist nur fir 4 Zylinder Motoren erhaltlich.

¢ Gaseingang Anschlussstutzen fliir Gummischlduche ®int 12mm
e Gasausgang Anschlussstutzen flir Gummischlduche ®int 4mm
e Maximaler Arbeitsdruck 3.0bar (0,3Mpa)

e Eingangsdruck 2,0bar (Ausgangsdruck Druckminderer)

e Berstdruck 10bar

Umgebung: -40 / +120°C

e Arbeitstemperatur Gas: -20 / +90°C

e Temperatur- und Drucksensor vorhanden

e Abmessungen (mm) 61x149x60

e Gewicht 4509
E3-10R-02 1368

¢ Homologations E4-67R-01 0199

Die Einspritzleiste wird ausgeliefert mit vormontierten 2,5mm Messingdlisen, optional kdnnen
auch 1,75mm oder 2,0mm Disen montiert werden um den dynamischen Durchfluss zuandern.

Die Diisen kdonnen wie folgt unterschieden werden:

Diisendurchmesser
= S
=. =
S =3

2 mm 2,5 mm

Tabelle Diisendurchmesser LPG

OMVL CODE Disendurchmesser
01829 1,75
01828 2
01827 2,5
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2.6.1.1. Befestigungspunkte

An der Stahlplatte, die an der Oberseite des Plastikkdrpers montiert ist, besitzt 2 Lécher mit
M6 Gewinde: diese Locher werden verwendet um die Einspritzleiste an einen Halter zu befesti-
gen, allgemein werden dabei Gummidampfer zwischen der Leiste und dem Halter befestigt.

Der Halter fir die Einspritzleiste wird allgemein an den Ansaugkrimmer befestigt, OMVL kann
einen verzinkten Mehrzweckstahlhalter liefern
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2.6.2 Einspritzleiste Aluminium

Die OMVL Einspritzventile sind integriert in eine Plastikeinspritzleiste: die einzelnen Einspritz-
ventile spritzen das Gas in den Ansaugkrimmer durch die Gummieinspritzschlduche. Diese
Einspritzleiste ist flir 3,4,5,6 ( 2X3),8( 2X4) Zylinder Motoren erhaltlich.

e Gaseingang Anschlussstutzen fir Gummischlauche ®int 12mm
e Gasausgang Anschlussstutzen flir Gummischlduche ®int 4mm
e Maximaler Arbeitsdruck 3.0bar (0,3Mpa)

e Eingangsdruck 2,0bar (Ausgangsdruck Druckminderer)

e Berstdruck 10bar

Umgebung: -40 / +120°C

e Arbeitstemperatur Gas: -20 / +90°C

e Temperatur- und Drucksensor Vorhanden ( in Abhdngigkeit vom Code)
e Abmessungen (mm) 61x149x60
¢ Gewicht 450g
E3-10R-02 4008
e Homologations E4-67R-01 0100

Die Einspritzleiste wird ausgeliefert mit vormontierten 2,5mm Messingdisen, optional kénnen
auch 1,75 mm, 2,0 mm oder 2,5mm Disen montiert werden um den dynamischen Durchfluss
zuandern.

Die Disen kdnnen wie folgt unterschieden werden:

. | — - - —
R S
..“*—- R ——

Tabelle Diisendurchmesser LPG

OMVL CODE Kerben Disendurchmesser
01444 vier 1,75
01442 ZWej 2
01408 keine 2,5
01445 drei 3
01496 abgeschragt 3,5
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2.6.2.1. Befestigungspunkte

Der Aluminiumkdrper besitzt 2 Lécher mit M6 Gewinde: diese Ldcher werden verwendet um
die Einspritzleiste an einen Halter zu befestigen, allgemein werden dabei Gummidampfer zwi-
schen der Leiste und dem Halter befestigt.

Der Halter flir die Einspritzleiste wird allgemein an den Ansaugkrimmer befestigt, OMVL kann
einen verzinkten Mehrzweckstahlhalter liefern

2.6.3 Hilfe fur die Komponentenauswahl
Nachstehend finden Sie eine Auswabhlhilfe fir die Komponenten. Die Vorgaben sind nicht zwin-

gend, entscheidend ist immer das Verhalten des Fahrzeuges wahrend des Gasbetriebes.

Motor Duse Duse Duse Duse Verdampfer
1,75 mm 2,00 mm 2,50 mm 3,00 mm Dream- G
3 Zylinder Hoch bis 53 62 82 Standard
38kw
4 Zylinder 49 69 76 100 Standard
4 Zylinder ( 68 96 112 150 HP
turbo)
5 Zylinder 84 118 137 160 HP
6 Zylinder 82 104 113 120 MP
6Zylinder 100 140 150 170 HP
8 Zylinder 130 150 160 170 HP
8 Zylinder 140 190 230 300 2 X HP
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2.6.4 Einspritzschlauche, 6mm
Die Einspritzschlauche werden verwendet um jedes Einspritzventil, der E|nspr|tzvent|IIe|ste mit
den in den Ansaugkriimmer eingebauten Dilisen zu verbinden.

l\\l

- Material:
o Weiches Kerntragermaterial aus synthetischen, schW@Tzen gumﬁ% -
o Interne, verstarkte Schicht aus hoch resistenten Polisterfasern;

Externe Schicht aus synthetischen, schwarzen Gummi, resistent gegen: altern,

Warme, Abrieb, Ozon und andere Wettereinflisse.

- Innendurchmesser: 6mm

- AuBendurchmesser: 12,8mm

- Gewicht: 0,095Kg/m

- Maximaler Arbeitsdruck: 450KPa

Homologation: ECE67R-010128 Class 2, ECE110R-000008 Class 2

o

Die Einspritzschlauche werden mit 6mm, C Klasse Stahlklemmen befestigt, die die Gasdichtheit
gewahren.

2.7 Einspritzdiisen im Ansaugkriimmer

Die Messingdlisen werden, so nah wie nur mdglich am Ansaugventil, in den Ansaugkrimmer
eingebaut. Sie spritzen das Gas ein, das von den Gaseinspritzventilen Uber die Einspritzschlau-

che eingespeist werden.

-
46,8 ’_f%
]
N

- M6 Gewinde
- AuBendurchmesser: 6mm
- Innendurchmesser des Lochs: 3,5mm
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2.8 Sensoren

Das System hat integrierte Temperatursensoren in der Gaseinspritzleiste und optional einen
Wassertemperatursensor im Druckminderer, alternative kann das Gassteuergerat direkt an den
Motorkihlkreistemperatursensor angeschlossen werden.

2.8.1 Drucksensor

Der doppelt- absolut Drucksensor wird verwendet um den Gasdruck im inneren der Einspritz-
leiste zu messen ( fir Einspritzmodelle mit Geschwindigkeits-Dichte)

- Auswertung absoluter Gasdruck: 0-5V / 0-400KPa

- MAP Auswertung: 0-5V / 0-250KPa

- Homologations: ECE10R-02 6151 00, ECE67R-01 0216 01,
ECE110R-00 0023 01

2.8.2 Fillstandssensor

Der Fillstandsensor ist am Multiventile des LPG Tankes eingebaut. Dieser Uberwacht den Fll-
stand des flissigen LPG’s im Tank. Diese Information wird vom Gassteuergerat weitergeleitet
an den Umschalter in der Fahrgastzelle weitergeleitet, der eine integrierte Fillstandanzeige be-

sitzt.

2.9 Steuergerat ( ECU)

Die Hauptfunktion des Steuergerdtes ist die vom OEM Benzinsteuergerat erzeugten Einspritz-
impulse zu messen, Zeitbasis und Dauer. Diese Impulse werden durch den internen Geschwin-
digkeitsdichtealgorithmus umgewandelt in Gaseinspritzimpulse. -

Ein zweiter Algorithmus greift auf das OEM Benzinsteuergerat zu
und holt sich dabei Informationen aus dem eOBD Protokoll: in-
klusive Kraftstoffkorrekturwerte, Status der Lambdaregelung und
Werte der Sauerstoffsensoren. Die Grundgaseinspritzimpulse
werden durch diese OBD Informationen, sowie durch andere Kor-
rekturfaktoren die durch das Auslesen der Sensoren ermittelt
werden ( wie zum Beispiel die KlihImitteltemperatur), korrigiert.

Des weiteren, besitzt das Steuergerat komplette Diagnoseeigenschaften, um jede kritischen
Zustand, welcher die Komponenten des Gaseinspritzsystem (Einspritzdiisen, Magnetabschalt-
ventile und Sensoren) beeinflussen kdnnten, festzustellen.

2.9.1 Technische Spezifikation

- Arbeitstemperaturbereich: -40+105°C
- Arbeitsbereich Batteriespannung 10+16 VDC
- Stromverbrauch:
o Voll arbeitend: 150mA
o Einspritzventile ausgeschaltet: 45mA
o Betriebsart niedrige Leistung: 30mA

21/75




I OMVLspo 4

- Mikrokontroller: 16 Bit, 50MHz Uhr, 128Kb Speicher
- Eingange:
Benzineinspritzsignale: 0-12Vpp
Motordrehzahlsensor: 0-12Vpp oder 0-5Vpp, negative Impulse
Absoluter Gasgasdruck-, MAP-, TPS- Sensoren: 0-5V
Gas- und Wassertemperatursensors: 4K7 NTC
Tankflllstandssensor: 0-5V
o Optional Lambdasensoren (Vor und Hinter-KAT): 0-1V oder 0-5V
- Ausgange:
o Magnetabschaltventile (2 Ausgange): 12VDC
o Gaseinspritzventile: 12Vpp, 11KHz PWM gesteuert
- Gehduse:
o Druckgusskorper, IP54
o Abmessungen: 144x140x35 mm
o Gewicht: 0,495Kg
- Homologations: ECE67R-01 0157 02, ECE110R-00 6005 02, ECE10R-02 0775 02

O O O O O
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2.9.2 Befestigungspunkte

Der Aluminiumkorper stellt 2 Befestigungsléchern an den Seiten zu Verfigung, um das Steuer-
gerat an einen Halter bzw. direkt an das Fahrgestell des Fahrzeug zu befestigen.

=

Das Steuergerat kann in den Motorraum des Fahrzeugs unter-

gebracht werden, aber nicht direkt an den Motor. Es sollte ahy
weit weg vom Abgasrohr angebracht werden. Alternative kann /®
es auch im inneren der Fahrgastzelle untergebracht wer- 2.
den.

|

%

A
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2.10 Kabelbaum

Der Kabelbaum des System besteht aus 2 Gruppen von Kabeln, eine mit einem grauen Stecker
und der andere mit einem schwarzem Stecker. Eine detailirre Beschreibung der Kabel wird in
den folgenden Bildern gezeigt. Siehe auch Einbauanleitung Steuergerit.

2.10.1 Grauer Stecker ( Beispiel 4 Zylinder)

)

—.| Bezug zur Mon-

‘ tage
I
|
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Stecker MAP Sensor
Magnetventil des Multiventils
Stecker Gaseinspritzventile
OBD Leitungen fir ISO 9141-2, ISO/DIS 14230 und

J1850

Benzineinspritzemulator

A I
TE hwarz 2 0,50 mm2 T2 105°C il
513 rot gelb @ 0,50 mm?2 T2 105°C K] =l
7B ange schwarz @ 0,50 mm?2 T2 105°C Z
= rot schwarz @ 0,50 mm?2 T2 105°C 2 |
B |
| BA p————t———blau weiB @ 1,5 mm2 T2 105°C :j:
8t ! schwarz @ 1,5 mm2 T2 105°C ;
[c1]
8 braun @ 0,75 mm? T2 105°C
t @ 0,75 mm2 T2 105°C
c |
c2
— - 2 o
weiB-braun @ 0,75 mm2 T2 105°C [ weiB-himmelblau & 0,75 mm2 T2 105°C
rot @ 0,75 mm?2 T2 105°C
£ weiB-himmelblau @ 0,75 mm?2 T2 105°C ——I |’ rot 2 0,75 mm?2 T2 105°C
ot @ 0,75 mm2 T2 105°C i
ot @ 0,75 mm2 T2 105°C ——Lc3
0t 20,75 mm? T2 105°C — L —weiB-rot @ 0,75 mm?2 T2 105°C
iB-schwarz @ 0,75 mm?2 T2 105°C 20,75 212 105°C
rot @ 0,75 mm2 T2 105°C e
[ca]
8-schwarz @ 0,75 mm2 T2 105°C
rot @ 0,75 mm?2 T2 105°C
Dl
1
(B grin @ 0,5 mm2 T2 105°C 4|—-
E
25— blau @ 0,75 mm2 T2 105°C
4T p—rt rot @ 0,75 mm2 T2 105°C
S0 -griin @ 0,75 mm?2 T2 105°C
oA —— gelb @ 0,75 mm? T2 105°C
|46 p—— blau- schwarz @ 0,75 mm2 T2 105°C
[3C p—ro rot- schwarz @ 0,75 mm2 T2 105°C
| 36— griin- schwarz @ 0,75 mm2 T2 105°C
| GA p—————gelb- schwarz @ 0,75 mm2 T2 105°C
[ 7A — rot- weiB @ 0,75 mm2 T2 105°C
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2.10.2 Schwarzer Stecker ( Beispiel 4 Zylinder)

| Bezug zur Mon-
tage
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>]

rosa-schwarz @ 0,5 mm2 T2 105°C

A B——+————rosa 0,5 mm2 T2 105°C [
E——schwarz 20,5 mm?2 T2 105°C ——4_1___
[ 2A — rot-schwarz @ 0,5 mm? T2 105°C _

o]

orange-schwarz @ 0,75 mm?2 T2 105°C

schwarz @ 0,75 mm?2 T2 105°C —_{Z

:
7l

o]

-weiB @ 0,5 mm2 T2 105°C
grin @ 0,5 mm?2 T2 105°C

schwarz @ 0,75 mm2 T2 105°C
orange @ 0,75 mm?2 T2 105°C

blau @ 1,5 mm2 T2 105°C

schwarz @ 1,5 mm2 T2 105°C

El

-grau @ 0,75 mm2 T2 105°C —_—
violett @ 0,75 mm2 T2 105°C R
E

3 HEEURE grau-schwarz @ 0,75 mmz2 T2 105°C P —
violett @ 0,75 mm2 T2 105°C RN S

i
7__A‘.— braun @ 0,75 mm2 T2 105°C _
[TA rot- schwarz @ 1,5 mm2 T2 105°C S
E_ schwarz @ 2,5 mm2 T2 105°C —_—
[ BA — gelb-griin & 0,5 mm?2 T2 105°C e .
@— gelb-grau @ 0,5 mm?2 T2 105°C RS E—

-]

EE P_—rot @ 0,35 mm2 T2 105°C __4I
Wibraun 2 0,35 mm2 T2 105°C 7A—iI O[—ln
m——schwarz 20,35 mm?2 T2 105°C ——E @ m
[OA #—————————blau 2 0,35 mm2 T2 105°C __4I

PC Schnittstelle

Temperatursensor Einspritzleiste

Druckminderer: Temperatursensor / Magnetventil / Flllstandsensor
Lambdasensor 1

Lambdasensor 2

Drehzahlsignal

Spannungsversorgung

OBD Leitungen fiir CAN BUS Protokoll

Umschalter

~ ITOMMUOO®>
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2.11 Umschalter

Der Umschalter wird in der Fahrgastzelle eingebaut und verfiigt iber mehrer Eigenschaften:

- Anzeige des Flllstandes: 5 LED Anzeigen die den Gasflillstand im
Tank anzeigen

- Schalttaster: Erlaubt dem Fahrer den Kraftstoff auszuwahlen, Ben-
zin oder LPG

- Anzeige ausgewahlter Kraftstoff: 2 LED’s zeigen an welcher Kraft-
stoff aktuell ausgewdhlt wurde, Benzin oder LPG

- Akustischer Alarm: ein integrierter Summer warnt den Fahrer im
Falle das der Tank leer ist oder die Diagnose des Steuergerdtes eine kritische Situation
festgestellt hat

- Homologations: 95/54CE, ECE67R-01, ECE110R-00

Schalttaster
Dieser wird verwendet um die Kraftstoffversorgung, Benzin oder Gas, auszuwahlen. Einmaliges
Dricken um auf Gas umzuschalten und erneutes Driicken um auf Benzin zurliickzukehren.

Funktion der griinen LED

Schnell blinkend - das Steuergerat ist vorbereitet um im Benzinbetrieb zu starten und auto-
matisch auf den Gasbetrieb umzuschalten

Standing leuchtend und gelbe LED aus- Gasbetrieb.

Funktion der roten LED + 4 griine LED’s

Kraftstofffiillstandsanzeige; Reserve rote LED, wahrend die 4 grinen LED’s die Kraftstoff-
menge (1/4, 2/4, 3/4, 4/4) anzeigen. Diese Anzeige wird nur aktiv, wenn der Gasbetrieb aus-
gewahlt ist.

Funktion der gelben LED

Standing leuchtend und griine LED aus- Benzinbetrieb.

Standing leuchtend und griine LED blinkt- das Steuergerat ist vorbereitet um im Benzin-
betrieb zu starten und automatisch auf den Gasbetrieb umzuschalten

Benzinriickschaltung niedriger Gasdruck

Wenn der Umschalter anzeigt, dass der Gasflillstand sich in Reserve befindet und der Gas-
druck unter einen eingestellten Schwellwert sinkt, schaltet das Steuergerat auf Benzin um.
Diese Funktion soll davor bewahren, dass der Motor mit einem sehr magerem Gemisch lauft,
was den Katalysator beschadigen kdnnte. Bevor in den Gasbetrieb wieder geschaltet werden
kann, sollte getankt werden. Der Umschalter signalisiert die Benzinriickschalten wegen ei-
nes zu niedrigen Gasdruckes durch die Aktivierung des Summers, durch einschalten der
gelben LED fir den Benzinbetrieb und durch das abwechselnde Blinken der roten LED und der
4 griunen LED’s. Damit der Umschalter wieder normal arbeitet muss der Schalttaster einmalig
gedriickt werden. Die gelbe LED wird nun standig leuchten um den Benzinbetrieb anzuzeigen
und der Summer schaltet sich aus.

Warnung
Falls kein Benzin im Fahrzeug ist, um den Motor zu versorgen und das Gassystem schaltet auto-
matisch auf Benzin zuriick, weil der Gasdruck zu niedrig ist, wird der Motor absterben.

Anzeige von Diagnosefehlern

Das Gassteuergerat schaltet zurtick auf den Benzinbetrieb, wenn ein Diagnosefehler vom Steuergerat er-
kannt wird. Bei einem Diagnosefehler schalten sich die orangene LED ein, die griinen Gas LED blinket und
der interne Summer gibt einen Alarmsignale ab. Um den Alarm auszuschalten miissen Sie den Umschalter
betatigen, der Wagen wird weiter in Benzinbetrieb bleiben.

Notfallstart

Sollte es nicht méglich sein das Fahrzeug mit Benzin zu starten ( z.B. bei Problemen mit der
Benzinpumpe, etc), kann es direkt mit Gas gestartet werden. Hierflir sind die folgende Anwei-
sung durch zufthren:
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¢ einstecken des Zlindschlissels und driicken des Umschalters um in den Gasbetrieb zu schal-
ten;

e abziehen des Zindschlissels;

¢ einstecken des Ziindschlissels und den Umschalter gedrickt halten ( ungefdahr 5 Sekunden)
bis die griine LED aufhort zu blinken;

e nun wird der Motor gestartet ohne das de Ziindschllssel bzw. die Zindung ausgestellt wur-
de, das Fahrzeug wird direkt im Gasbetrieb starten;

e der Notfallstart muss nach jedem abschalten des Motors wiederholt werden.

Warnung!
Der Notfallstart kann nur aktiviert werden, falls der Umschalter beleuchtet
ist, wenn der Ziindschliissel gedreht wird.

2.12 OBD Verbindung

Das Steuergerat kann an das OBD Systems des Fahrzeuges angeschlossen werden, die unter-
stitzten Protokolle sind:

e 1S09141 K-line

o Anschlussstift 7 des Diagnosesteckers (Type 1);
e KWP - 2000 Fast Init K-line

o Anschlussstift des Diagnosesteckers (Type 2);
e KWP - 2000 Slow Init K-line

o Anschlussstift 7 des Diagnosesteckers (Type 3);
e CAN Standard - 250 kbps

o CAN-H Anschlussstift 6 des Diagnosesteckers,

o CAN-L Anschlussstift 14 des Diagnosesteckers (Type 6);
e CAN Erweitert - 250 kbps

o CAN-H Anschlussstift 6 des Diagnosesteckers,

o CAN-L Anschlussstift 14 des Diagnosesteckers (Type 7);
e CAN Standard - 500 kbps

o CAN-H Anschlussstift 6 des Diagnosesteckers,

o CAN-L Anschlussstift 14 des Diagnosesteckers (Type 8);
e CAN Erweitert - 500 kbps

o CAN-H Anschlussstift 6 des Diagnosesteckers,

o CAN-L Anschlussstift 14 des Diagnosesteckers (Type 9).

Anschlussstift | Verwendung

2 J1850 Bus+

4 Fahrgestell- Masse

5 Signal- Masse

6 CAN High (J-2284)

7 ISO 9141-2 K Line and ISO/DIS 14230-4
10 J1850 Bus

14 Can Low (J-2284)

15 ISO 9141-2 L Line and ISO/DIS 14230-4
16 Batteriespannung

28/75




I OMVLspa <4

3 Einbau der Komponenten

Der Einbau des System muss in Ubereinstimmung mit dem vom OMVL bereitgestellten Einbau-
anleitungen erfolgen. Der Einbau darf nur durch speziell geschulte und autorisierte Mechaniker
erfolgen ( GSP und GAP).

3.1 Allgemeine Hinweise

Eine Uberpriifung des Fahrzeuges ist notwendig um die beste Platzierung fiir die Kompo-

nenten zu bestimmen:

1) Lesen Sie diese Einbauanweisung bevor die Umriistung durchgefiihrt wird.

2) Klemmen Sie wahrend des Einbau des Systems die Batterie ab.

3) Bauen Sie die Hauptsicherung erst nach dem kompletten Einbau des Systems in den Si-
cherungshalter ein.

4) Vergewissern Sie sich das die eingebauten Komponenten, nicht die Funktion der ande-
ren Komponenten im Motorraum stéren bzw. die Funktion der Motorhaube behindern.

5) Achten Sie bei der Verkabelung darauf, dass die Leitungen nicht in der Néahe von Kom-
ponenten der Zindung verlaufen. Isolieren und verléten Sie alle elektrische Verbindun-
gen.

6) Verbinden Sie die Leitung mit gréBter Sorgfalt.

7) Achten Sie darauf, dass die Leitungsverbindungen an den verschiedenen, originalen
Gaskomponenten richtig angeschlossen sind. Ein Fehler kann zu irreparable Schaden an
den original Bauteilen und/ oder an anderen elektrischen Geraten verursachen.

8) Montieren Sie keine Komponenten in der ndhe des Abgasrohrs ( Mindestabstand 15 cm,
bei einem geringeren Abstand muss eine Abdeckung zwischen der Komponente und der
Warmequelle eingebracht werden).

9) Saubern Sie den Tank und die Leitungen komplett bevor Sie diese einbauen um den
maximallen Durchfluss in den Leitungen sicherzustellen und um den Druckminderer vor
einer Ansammlung von Schmutz zu bewahren.

OMVL Spa kann nicht fiir Schaden an Personen oder Objekten verantwort-
~ lich gemacht werden, die durch Anderungen an den Produkten verursacht
" wurden.

3.1.1 Ausriustung und Werkzeuge

Fir den Einbau wird folgende Ausriistung benétigt:
o Klemmzange fur Klemmschelle
Universalzange
Seitenschneider
Telefonschere
Kabelschuhzange
Multimeter
Gewindeschneider 1 x M6
Sortiment Schraubenschlissel
Abgasanalysator
PC mit s.o. Windows XP
Létkolben, temperaturgeregelt
OBD- Auslesegerat
Bohrmaschine mit Drehzahlregulierung
Akkuschrauber mit Rechts- / Linkslauf
Bohrersortiment (g2mm bis g10mm)
Druckluft
Isolierband
HeiBluftfon
Rohrschneider und Entgrater
KihImittelkreislauf
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. Klemmschellen fiir Gummischlauche

3.1.2 Verschiedene Verbrauchsmaterialien

Kabelbinder

Lecksuchspray

Schrumpfschlauch

KihlImittel

Seifenwasserldosung zum prifen auf Gasleckagen oder Gasleckagenpriifgerat
Isolierklebeband

Gewindedichtmittel

L6tzinn mit Flussmittel, saurefrei

Karosseriedichtband und -kartusche

3.2 Montage des Druckreglers/ Verdampfer

Der Verdampfer muss in vertikaler Position im Motorraum eingebaut werden. Dabei ist eine Po-
sition zuwahlen, die ihn vor Beschadigungen durch einen Unfall schiitzt. Der Verdampfer muss
fest an der Karosserie befestigt werden( der Halter im Lieferumfang ist ein guter Trager), da-
mit er wahrend seines Betriebes nicht Erschitterungen unterworfen wird und um eine gute
“Erdung" der Komponente zu erlauben. Der Montagewinkel des Verdampfers, darf einen Winkel
von £10° zu vertikalen Achse nicht tberschreiten. Der Verdampfer muss mdéglichst nah zu den
Schlauchen des Motorkihlkreises und der Gaseinspritzleiste montiert werden.

(1) Gaseingang

(2) Gasausgang

(3) Wassereingang

(4) Wasserausgang

(5) Kompensations- Anschluss
(6) Temperatursensor

(7) Magnetventil mit LPG Filter

(5)

Ry ,
@»— o))

Der Verdampfer muss in einem Abstand von 300mm ( oder Hitzeschutzblech) zu Teilen der
Abgasanlage eingebaut werden, um unkontrollierte Uberhitzung des Gases zu vermeiden. Der
Verdampfer muss auf eine niedrigeren Hohen als der héchste Punkt des Motorkiihlsystems ein-
gebaut werden. Falls dies nicht méglich ist, muss sehr sorgsam der Motorkihlkreislauf entlif-
tet werden, bevor er wieder abgedichtet wird. Luftblasen im Kreislauf kénnen die Effektivitat
des Warmeaustausches der beiden Fliissigkeiten beeinflussen. Befestigen Sie den Verdampfer
nicht am Motor. Hohe Warme und Vibrationen kdnnen ihn schwer beschadigen. Die Schldauche
die den Verdampfer an das Motorkihlsystem anschlieBen, sollten ein wenig langer sein als die
minimal geforderte Lange, um vor Verstopfungen wdahrend des Motorlaufs zu bewahren und im
Fall von kleineren Reparaturen, bei dem die Schlauche nicht abgeklemmt werden, einen einfa-
chen Ausbau des Verdampfers von seinem Halter zu erlauben.
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3.3 Montage der Gasleitung

3.3.1 Technischer Charakteristik der Hochdruckgasleitungen

Jede Verbindung zwischen zwei Komponenten im Hochdruckkreis, muss mit einer Kupferleitung
durchgefiihrt werden. Das Leitungsmaterial muss ein zugelassener Type sein, was bedeutet,
dass das Material einen viermal héherem Druck wiederstehen muss, als dem Arbeitsdruck.

3.3.2 Berechnung der zu verwendenden Leitungslange

Um das beste Ergebnis in Form einer einfachen Montage und keine brechende Leitungen wah-
rend des Services zu erreichen, ist es sehr wichtig die richtige Ldnge jedes Weges der zu mon-
tierenden Leitung zu berechnen.

Der Tank wird in der Regel im Kofferraum des Fahrzeuges eingebaut, es wird aber empfohlen
die Hochdruckleitung unterhalb des Fahrgestells zu befestigen. Die Leitung sollte durch einen
geeigneten Entliftungsrohr im Boden des Kofferraum verlegt werden. Bei der Verlegung ist
darauf zu achten das die Leitung in einem geschiitztem Bereich verlegt wird, entfernt von
scharfen Kanten oder Teilen, bei der die Leitung wahrend der Instandhaltung, bei der Fahrt auf
hiigeligen Geldnde oder Bodenwellen oder bei einem Unfall mit anderen Fahrzeugen beschadigt
werden konnte. Es muss ein Hitzeschild verwendet werden, falls es nicht moéglich war die Flis-
siggasleitung weit genug von dem Auspuffrohr zu verlegen.

Auf jeden Fall muss vermieden werden, dass die Leitung ndaher als 250 mm
vom Auspuff, im speziellem dem Katalysator, verlegt wird.

Stellen Sie sicher, dass die Hochdruckleitung vollstandig und leicht zuganglich ist fur Inspekti-
onen. Verlegen Sie die Leitung nicht in Kisten oder hinter Blechen, sodass diese nicht mehr zu-
ganglich sind, wahrend einer optischen Besichtigung. Sollte es notwendig sein durch Bleche
oder Metallplatten zu verlegen, muss ein Uberdimensioniertes Loch gebohrt werden ( min. 12¢
fir 6 Rohr). Die Leitung wird dann mit einem robusten Gummischutz im Loch befestigt.
Folgende Angaben miissen ebenfalls beachtet werden:

Die Leitung muss gleichachsig an die Komponenten angeschlossen werden, ohne irgendeine
Biege in der ndhe des Anschlusses. Die Leitung sollte nicht in den Radkasten verlegt werden
(Steinschlaggefahr/ Schneeketten). Die Leitung darf nicht vom Unterboden des Fahrzeuges ab-
stehen. Der PVC- Mantel darf nicht entfernt werden. Die Leitung sollte nicht geknickt werden,
Biegeradius nicht kleiner als 30mm. Die Verschraubung sollte die Leitung nicht zusammen-
pressen. Die Leitung sollte so verlegt bzw. abgemessen sein, dass sie bis zum Anschlag in den
Anschluss hineingeschoben werden kann. Das erste Anziehen der Verschraubung sollte mit der
hand erfolgen bis die Verschraubung und die kleine Metalldichtung ( Doppelkegelring) Kontakt
haben. Bertlicksichtigt Sie mehr Leitungen als nur die Lange des Weges, um gegebenenfalls ei-
nen Dampfungsring auszufihren. Der Dampfungsring muss einen Durchmesser von mindes-
tens 10 mal des AuBendurchmessers der Leitung haben. (g 6 x 10 = 60 mm. min.). Berick-
sichtigen Sie 230mm bis 250 mm mehr Leitung fir einen Dampfungsring. Fir sehr kurze Stre-
cken, kann an stelle eines Dampfungsring auch ein “U" mit dem gleichem Radius gebogen
werden. Dies wiirde zu ahnlichen Ergebnissen flihren. Auch in diesem Fall muss die gleiche
Lange zusatzlich Berilicksichtigt werden. Fir die Leitung vom Tank bis zum Verdampfer, diese
ist die langste Leitung des System, werden zwei Dampfungsring am Beginn und am Ende der
Leitung empfohlen.

Verwenden Sie niemals Anschlussnippel, wenn es nicht grundsatzlich not-
wendig ist.
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3.3.3 Schneiden der Hochdruckleitung

Die Verwendung von Metall zu Metall- Dichtverbindungen setzt voraus, das der Schnitt der Lei-
tung so genau und so sauber wie moglich erfolgt. Deswegen wird der Gebrauch eines kleinen
Rohrschneiders anstelle einer normalen Metallsage empfohlen. Der Schnitt der Leitung sollte
langsam erfolgen, um die Leitung nicht an der Dichtstelle zu verformen. Nachdem die Leitung
geschnitten ist, muss die Schnittkante gesaubert und entgratet werden. Nach dem Entgraten
sollten die metallischen Rickstdande mit Druckluft weggeblasen werden. Bitte achten Sie dar-
auf, um mogliche Leckagen zu verhindern, dass die Oberflache, an der der Doppelkegelring
abdichten soll, nicht beschadigen wird.

e Ziehen Sie einen Stlick Beliftungsschlauch lGber die zugehérige Hochdruckluftleitung.

e Entfernen Sie den Mantel der Leitung und schrauben Sie diese, mit der Verschraubung, per
Hand an, ohne diese zu befestigen.

e Ziehen Sie den Beliiftungsschlauches liber den Kragen des Ventils. Befestigen Sie eine
Klemmschelle ohne diese zu schlieBen.

e Verlegen Sie die Leitung unterhalb des Fahrgestells gemaB des vorher festgelegten Wege.
Befestigen Sie die Leitung mit geeigneten Schellen und selbstschneidenden Blechschrau-
ben. Der maximale Abstand zwischen zwei Befestigungspunkten darf maximal 500 mm
betragen. Sollte eine Leitung ohne Plastikmantel verwendet werden, dies sollte mdglichst
vermieden werden, wird empfohlen die Leitungen mit Gummi an den Befestigungspunkten
zu beschiitzen.

e Schitzen Sie die Schellen und Schrauben mit Unterbodenschutzspray vor Korrosion

e Verwenden Sie fir den Anschluss an das Befillungsventil oder den Verdampfer keine
selbstsichernde Schrauben. Verschrauben Sie nun alle Verbindungen mit einem geeig-
neten Schraubenschlissel, ausgenommen die des Verdampfers. Hierbei gehen Sie wie
folgt vor:

3.3.4 Verschraubungsprozedur der Hochdruckleitung

1) Drehen Sie die Verschraubung solange bis diese Kontakt hat mit den Doppelnippel.

2) Beurteilen Sie die Winkelposition der Sechskantverschraubung, im Verhaltnis zu der Kom-
ponente die angeschlossen werden soll.

3) Beim drehen der Verschraubung mit einem geeigneten Schraubenschlissel, fiir eineinviertel
Umdrehung (450°). Auf einfacher Weise kann die Verschraubung mit dem geeigneten Schrau-
benschlissel mit einem Drehmoment von 35(+ 5) Nm gedreht werden.

Still screw the nipple, by the suitable spanner, for a turn and 1/4 (450°).

Auf diese Weise wird der Anschluss auf korrektem Weg ausgeflihrt. Etwaige Undichtheiten
werden durch die ndachste Priifphase der Systemdichtheit gefunden.

3.3.5 Dichtheitstest der Leitungsverbindungen

Um eventuelle Gasleckagen der Verbindungen zu ermitteln und zu beheben, im einvernehmen
mit den durchgesetzten Regel in den einzelnen Léndern, fahren Sie mit der Kotrolle der Dicht-
heit des Kreises wie nachstehend beschrieben fort:

e Fllen Sie den Tank mit Luft ( 2+3 bar) Uber die Verschraubung, die die Hochdruckleitung
an den Verdampfer anschlieBt.

e SchlieBen Sie komplett das Tankventil und verbinden Sie die vorherverwendete Verschrau-
bung an eine Pumpe mit Testfllssigkeit an. Diese Fllissigkeit kann im Bezug auf die ortli-
chen Vorschriften ein trédges Gas sein wie Stickstoff oder eine Wasser/ Ol Emulsion, welche
mehr nitzlicher ist flir eine genaue Lokalisierung einer moglichen Leckage.

e Fllen Sie , mit mehr Aufmerksamkeit, den Hochdruckkreis.

e Fir einige Minuten priifen Sie den Wert des Druckes im Kreislauf. Dieser wird angezeigt
durch das Messgerate der Testfllissigkeitspumpe. Sollte der Druck absinken, wiirde dies ei-
ne Leckage anzeigen.

Sollte eine Leckage in einer Verbindung vorhanden sein:
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1. Entliften Sie den Kreislauf, und ziehen Sie die Verbindung um etwa 1/8 einer Umdrehung
nach.

2. Befillen Sie das System und prifen Sie die Verbindung erneut. Im Fall das die Leckage
immer noch vorhanden sein sollte wiederholen Sie den Vorgang.

3. Sollte das Problem mit dieser Vorgehensweise nicht gelést werden, entliiften Sie erneut
den Kreislauf und ersetzen Sie die Verschraubung mit dem jeweiligen Doppelkegelring. Ent-
fernen Sie ebenfalls den Teil der Leitung der unter dem deformierten Doppelkegelring war.
Ein Ubertriebenes Anziehen kann die Materialbeanspruchung des Doppelkegelringes und
der Verschraubung dermaBen ansteigen lassen, dass diese brechen.

4. Sobald bestétigt ist, dass der Kreislauf hermetisch Dicht ist, montieren Sie die Pumpe ab
und 6ffnen das Tankventil um die Testflissigkeit abflieBen zulassen. Die komprimierte Luft
im tank wird die Flissigkeit aus dem Kreislauf dricken.

5. Verbinden Sie nun entglltig die LPG Versorgungsleitung an den Verdampfer

Es ist ratsam die Verbindung gemaB der Prozedur unter Punkt 3.3.3 zu ersetzen.
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3.4 Anschluss des Kiihlkreislaufes

Die Leitung mit der warmen Kihlflissigkeit, die vom Motor kommt, mit dem unteren Plastikan-
schlussstutzen werden, wahrend das zurlick fliesen des Kihlmittel zum Motorkihlkreislauf Gber den
oberen Plastikanschlussstutzen erfolgt.

Vom Motor

A Bei Fahrzeugen mit Klimaanlage, muss der An-
(Warmequelle) /.

schluss an den Kihlkreislauf vor dem Tempe-
ratursteuerventil erfolgen.

Das Kihlsystem aufflillen und entliiften, da-
nach Dichtheit und Funktion prifen.

/, ’/ — .

(.\// -.....,_.._.__________..\ - -
" Zum Motor ™. T

( Wéarmequelle) “ /

3.5 Einbau der Einspritzventilleiste

Mit der OMVL Dream XXI N Gaseinspritzventilleiste wird die Dosiereinheit eingebaut. Ihre Aufgabe
ist es, die Menge des Gases fir jeden einzelnen Zylinder zu regulieren, deswegen ist es notwendig
die Einheit sehr nah an den Ansaugkrimmer des Motors, indem die Gasdilisen eingebaut werden, zu
montieren.

Wichtig: Die Position der Einspritzventilleiste muss so gewédhlt werden, dass die Verbindungsschldu-
che exakt die gleiche Ldnge haben und nicht ldnger sind als 300 mm.

(1) Gaseingang

(2) Gasausgang

(3) Drucksensorausgang
(4) Temperatursensor
(5) Magnetventile

3.5.1 Montieren der Einspritzventilleiste

Die Einheit muss mittels eines geeigneten Halter fest eingebaut werden. Der Halter sollte an einer
vorhandenen Befestigungsschraube des Motors oder der Motorraumwand befestigt werden. Dabei
muss die Einspritzleiste in horizontaler Position eingebaut werden ( mit vertikaler Magnetventilach-
se), geschiitzt vor libermaBiger Hitze und Spritzwasser, aber nicht zu weit entfernt vom Ansaug-
krimmer. Berlicksichtigen Sie gentigend Platz fur den Anschluss des 10 mm Gasschlauch und der
Kabel. Achten Sie darauf das keine notwendigen Bauteile der nhormalen Wartung des Fahrzeuges ab-
gedeckt sind (Luftfilter, Peilstab, usw.)

3.5.2 Montage der Einspritzschlauche

Die Einspritzschlauche werden verwendet um jedes Einspritzventil, der Einspritzventilleiste, mit den
in den Ansaugkriimmer eingebauten Dlisen zu verbinden. SchlieBen Sie die 6mm Einspritzschldauche
an die Dusen der jeweiligen Einspritzventile an. Die Schlduche mussen frei liegen, ohne Knick und
Scheuerstellen. Ihr Querschnitt muss auf der gesamten Lange gleich bleiben. Um eine gleiche Lange
zu erreichen ist ein oder mehrere Kreuzen der Leitung nur zuldssig, wenn beim elektrischen An-
schluss wieder der richtige Zylinder zugeordnet wird. Die Einspritzschlauche werden mit 6mm, C

34/75




I OMVLspo 4

Klasse Stahlklemmen befestigt, die die Gasdichtheit gewahren. Fiir Gasschlauche diirfen nur
Klemmschellen verwendet werden!

Danach verbinden Sie mit einem Gasdruckschlauch den Ausgang des Verdampfers mit dem Eingang
der Einspritzleiste. Verwenden Sie fir die Befestigung die entsprechenden Klemmringe. Bei einen 6-
8 Zylinder Motor missen Sie eine “Y” Verbindung verwenden um den Gasweg zu separieren und die
zwei Einspritzleisten zu versorgen.

3.6 Montage der Diisen in den Ansaugkriimmer

Jede Einspritzdiise sollte so nah wie méglich an das Ansaugventils des jeweiligen Zylinders im An-
saugkrimmer eingeschraubt werden. Dabei ist es sehr wichtig das alle Diisen auf eine Line, also im
gleichem Abstand eingeschraubt werden. Der korrekte Einbau der Disen ist entscheiden flir den ef-
fizienten Motorbetrieb. Die Dise zur Messung des Ansaugkrimmendruckes wird an einem gut zu-
ganglichen Bereich des Sammelrohrs des Ansaugkriimmeres geschraubt. Die Einbauprozedur enthalt
auch das Bohren der Lécher (@ 5 mm/ 4,75 mm) in den Ansaugkriimmer bzw. Verteilerrohr. Dieser
sollte hierbei ausgebaut sein, um die Ventile vor Splitter oder Grat zu schitzen bzw. zu vermeiden
das diese in die Zylinder kommen, was zerstérende Konsequenzen fir die Mechanik nach sich ziehen
kdnnte. Berlcksichtigen Sie nétigen Platz fur den Schlauch und die Klemmschelle. Vor dem Bohren,
sollte der Bohrpunkt markiert und angekdérnt werden. Verwenden Sie einen 5mm/ 4,75mm Bohrer.
Schmieren Sie Fett auf die Spitze des Bohrers um zu verhindern das sich Splitter bilden. Wahrend
des Bohrens ist es wichtig das der Bohrer in senkrechter Position zur Bohroberflache gehalten wird.
Schneiden Sie nun in alle Lécher ein M6 Gewinde. Reinigen Sie den Ansaugkriimmer griindlich und
entwerfen Sie alle Bohrriicksténde. Die Dilisen sollten vorschichtig angezogen werden, damit das
Gewinde nicht beschadigt wird. Die Dlisen und der Anschlussnippel sollte mit einer jeweiligen
Schraubensicherung eingesetzt werden. Montieren Sie den Ansaugkrimmer wieder, falls es nétig ist
verwenden Sie eine neue Dichtung und ein neues Sammelrohr. Danach montieren Sie wieder alle
Komponenten die Sie vorher abgebaut haben.

3.7 Ansaugdrucksensor (MAP)

Der Drucksensor gibt die Druckdifferenz zwischen der Einspritzventilleiste und dem Ansaugkrimmer
an das Steuergerat.

e SchlieBen Sie einen 5 mm Gasdruckschlauch zwischen den
Druckmessstutzen der Einspritzleiste und an den Stutzen Pres-
sure des MAP- Sensors an. Befestigen Sie die Schlduche mit
Klemmschellen.

e SchlieBen Sie einen Gasdruckschlauch zwischen den Druck-
messstutzen des Ansaugkrimmers und an den Stutzen V (Va-
kuum) des MAP- Sensors an. Trennen Sie den Schlauch an ei-
ne geeigneten Stelle und fligen Sie ein T Stick ein. SchlieBen
Sie an den freien Anschluss des T Stiick einen Schlauch an, der
an den Kompensationsanschluss des Verdampfers angeschlossen wird. Befestigen Sie die
Schldauche mit Klemmschellen.
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Stellen Sie sicher, dass der Sensor oberhalb des Ansaugkrimmermessstutzens montiert wird, um
den Sensor vor dem EinflieBen von verschmutztem Wasser und Korrosion zu schitzen.

Sensor unterhalb s Sensor oberhalb
des Ansaugkriimmers " 4yzl  des Ansaugkrimmers
Kompensation . b R .
Verdampfer ;,‘/]/4/ \\j‘i‘:ﬁ‘ . Neln _
G B N -
2\ ™ e «— e m@
\\ =y N\
\"‘.‘\.“ \(‘\ §1 - %\\ I
"‘.,'" \/L‘ kénnte mit ver iy i \\‘"“-\

.,\I"I . | _
| l.
| rk_/ M \Nasser gefilllt sein, welches den \
L Sensor korrodiert \

3.8 Filter gasformige Phase

KIT enthalt:
- 1 Filter
- 2 Schlauchschellen

Schreiben Sie auf den Filter den Kilometerstand und das Einbaudatum.

SchlieBen Sie einen 14mm Gasschlauch zwischen den Ausgang des Verdampfers und des Eingang
der Einspritzventilleiste an. Trennen Sie den Schlauch an einer ginstigen Position und bauen Sie den
Filter in vorgegebener Pfeilrichtung ein. Verwenden Sie zum befestigen des Schlauches die im KIT

enthaltenden Schlauklemmen.
Beachten Sie :
Q Pfeilrichtung
geman
dem Gasfluss

i

Stellen Sie sicher, dass der Pfeil in Gasrichtung liegt.
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3.9 Einbau des Steuergerits
3.9.1 Allgemeine Gefahrenhinweise

3.9.1.1. Befestigungsort des Steuergerates ECU

- entfernt von moéglichen Wassereinfliissen
- entfernt von starken Heizquellen ( z.B. Abgaskriimmer)

- entfernt von Ziindleitungen

Wir empfehlen Ihnen dringendes, eine gute elektrische Verbindung herzustellen und
den Gebrauch von DrahtspleiBen zu vermeiden. Die beste Verbindung kann durch
verloten und gutes isolieren hergestellt werden.

Bitte informieren Sie Ihre Kunden, das beim Zerstdéren der Sicherung des Gassystems,
das Steuergerat in den Benzinbetrieb zurlickschaltet.

3.9.1.2. Befestigungsposition des Steuergerates ECU

Falscher Einbau Falscher Einbau Richtiger Einbau
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Das Steuergerat muss in eine Position, geschltzt vor atmosphdrischen Einflissen, GbermaBiger Hit-
ze, Spritzwasser und entfernt von den Ziindleitungen eingebaut werden. Das Steuergerat soll keine
anderen Fahrzeugteilen beeintrachtigen und seine Anschliisse mussen einfach ein- und ausgesteckt
werden kénnen. Im den elektrischen Anschlussschema der Anlage ist der Einbau und Anschluss der
elektrischen Anlage ersichtlich.

Hilfe zur Auswahl eines Einbauplatzes des Steuergerates:

- entfernt von mdéglichen Wassereinfllissen.

- entfernt von starken Heizquellen ( z.B. Abgaskriimmer).

- entfernt von Zindleitungen.

Die beste Verbindung kann durch verléten und gutes isolieren hergestellt werden. Bitte informieren
Sie Thre Kunden, das beim Zerstéren der Sicherung des Gassystems, das Steuergerat auf den Ben-
zinbetrieb zurlickgesetzt wird. Versuchen Sie niemals das Gehduse des Steuergerates aus irgend-
welchen Grinden zuéffnen, andernfalls kénnten irreparabel Beschadigungen an der Elektronik ent-
stehen, besonders wenn der Motor lduft oder die Zindung eingeschaltet ist. Weitere Informationen
finden Sie in der Einbauanleitung ECU.

werden die durch unsachgemiBe Eingriffe, von unqualifizierte Personen, in das

@ OMVL spa kann nicht fiir Personen- oder Sachschiden verantwortlich gemacht
Produkt verursacht wurden. Hierdurch verfillt die Produkthaftung.
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3.9.2 Anschlussbeschreibung fiir die OBD- Anschluss

SchlieBen Sie einen OBD Handauslesegerat ( CODE AEB214) an und prifen Sie den Verbindungsty-
pe.

Falls das Auslesegerat eine Verbindung des Typs: 1,2, oder 3 feststellt, verfahren Sie wie in der Ab-
bildung 1 beschrieben.

Falls das Auslesegerat eine Verbindung des Typs: 6,7,8, oder 9 feststellt, verfahren Sie wie in der
Abbildung 2 beschrieben.

Achtung: Sollte das Auslesegerat ( AEB 214) einen Typen feststellen der hier nicht aufge-
fihrt ist, darf keine Verbindung zu den Signalen hergestellt werden.

Verbindungstype Verbindungsdetails
Type 1 ISO 9141-2
Type 2 KWP- 2000 Fast Init
Type 3 KWP- 2000 Slow Init

OBD Anschluss

Von vorne Abbildung 1

SchlieBen Sie die GRUNE
OBD Anschlusses.
Achtung: Die GELB- GRUNE und die GELB- GRAU Leitung miissen isoliert werden und diir-
fen nicht angeschlossen werden.

Leitung an das Signal auf PIN 7 des

Verbindungstype Verbindungsdetails
Type 6 CAN Standard 250 kbps
Type 7 CAN Extended 250 kbps
Type 8 CAN Standard 250 kbps
Type 9 CAN Extended 250 kbps

OBD Anschluss
Von vorne

Abbildung 2

SchlieBen Sie die GELB- GRUNE Leitung an das Signal auf PIN 6 und die GELB- GRAUE Leitung auf
das Signal auf PIN 14 des OBD Anschlusses.
Achtung: Die GRUNE Leitung muss isoliert werden und darf nicht angeschlossen werden.
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3.9.3 Verkabelung

Der Kabelbaum des Systems besteht aus zwei Kabel, ein mit einem grauen und der andere mit ei-
nem schwarzen Stecker.

Einige Empfehlungen zum Einbau:

- Verlegen Sie die Leitungen innerhalb des Motorraums auf einem geschiitzten Weg, weit ent-
fernt von scharfen Kanten oder Teilen, die die Leitungen wahrend des Betriebes beschadigen kon-
nen.

- Vermeiden Sie, dass die Leitungen in der Nahe von Warmequellen, vor allem der Katalysator,
verlegt wird.

- Vermeiden Sie, dass die Leitung in der Nahe von beweglichen Teilen verlegt wird.

- Verlegen Sie die Kabelstrange mit angeschlossenen Steckern sorgféaltig zu den Anschluss-
punkten.

- Nltzen Sie vorhandene Kabelwege.

- Durch die Wahl glinstiger Kabelwege vermeiden Sie Gberschiissige Kabellangen.

- Halten Sie die Verlegung des Kabelbaums kompakt und befestigen Sie ihn mit Kuhstoffkabel-
bindern.

- Die Leitungen des Kabelbaums mit Loétanschluss dirfen gekilirzt werden.

- Das Verléten der Verbindungen muss mit einem ANTI-OXIDANT Lo6tzinn erfolgen und danach
mit Isolationsband geschiitzt werden
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Verkabelung fiir 4 Zylinder

Schwarzer
Stecker

I OMVLspo 4

Serieller
Diagnose-
anschluss

Umschalter

Drehzahlsignal

A.E.B. STANDARD SENSORS

GROUND

A.E.B. STANDARD SENSORS
TYPE 1050

GROUND

WHITE

GRE'EN DO NOT CONNECT

WeiRl
Fiillstandssensor
Griin
Schwarz
:I @ Verdampfer
Magnetventil
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f ':’l Verdampfer
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Der Stecker mit dem RING A, sollte
an die Gaseinspritzdiise mit dem
Ring A angeschlossen werden

=0
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SENSORS
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3.10 Einbau des Schalters

Die Elektronik flir das Umschalten von Benzin/ Gas ist in dem Steuergerat

Dream XXI ECU. Diese Lésung erlaubt es die Abmessung des Umschalters,

der am Armaturenbrett eingebaut wird, zu reduzieren, obwohl dieser im-

mer noch die Funktionen des Schalters und der Kraftstoffanzeige besitzt.

Das Fahrzeug kann mit Benzin starten, umschalten auf Gas erfolgt nach-

dem Ablauf einer bestimmten Zeit und/ oder eine bestimmte Temperatur

muss Uberschritten werden oder direkt mit Gas. Der Schalter kann einfach

montiert werden und es muss nur ein einziges Kabel eingesteckt werden.

Einige Empfehlungen zum Einbau des Schalters:

- Der Schalter sollte das Erreichen anderer Bedienelemente bzw. Zubehdr nicht beeinflussen.

- Der Schalter sollte den Fahrer nicht beim Ein- bzw. Aussteigen behindern oder seine Bewe-
gungsfreiheit einschranken.

- Das Ablesen bzw. das Umschalten sollte mdglicht sein, ohne dass der Fahrer hierdurch vom
Verkehr abgelenkt wird.

- Das Ablesen sollte auch bei voller Fahrzeuginnenbeleuchtung mdglich sein.

- Achten Sie bei der Auswahl des Montagepunktes darauf, dass kein wichtiges Teil des Armatu-
renbrettes bzw. der Innenabdeckung durchbohrt werden. Damit beim Fall eines Rickbaues des
System keine groBe Kosten durch das Ersetzen entstehen.

3.11 Unterbrecherkabelbaum Benzineinspritzung

Der Unterbrechungskabelbaum ist nicht mit im KIT und muss separat bestellt werden. Es gibt un-
terschiedliche Typen von Unterbrechungskabelbdaumen:

Warnung!
~ Der Stecker mit dem Ring A muss an das Gaseinspritzventil A angeschlossen

= . werden.

e Code 410514: fur 3 Zylinderfahrzeuge die mit direkten Boschsteckern ausgestattet sind;

e Code 410515: fiir 3 Zylinderfahrzeuge die mit invertierten Boschsteckern ausgestattet sind;

e Code 410516: flr 4 Zylinderfahrzeuge die mit direkten Boschsteckern ausgestattet sind;

e Code 410517: fur 4 Zylinderfahrzeuge die mit invertierten Boschsteckern ausgestattet sind;

e Code 410518: Universalkabelbaum fiir 4 Zylinderfahrzeuge, ohne Stecker;

e Code 410582: fir japanische 4 Zylinderfahrzeuge;

e Code 410585: Invertierter Kabelbaum fir japanische 4 Zylinderfahrzeuge;

e Code 410652: fiir Subaru 4 Zylinderfahrzeuge;

e Code 410653: fir FIAT 4 Zylinderfahrzeuge.

HINWEIS:

¢ 3 oder 4 Zylinderfahrzeuge: fiir diese Fahrzeuge bendtigen Sie nur ein Unterbrechungskabel-
baum.

e 5 oder 6 Zylinderfahrzeuge: Sie benétigen ZWEI Unterbrechungskabelbaum fiir 3 Zylinder-
fahrzeuge.

o 8 Zylinderfahrzeuge: Sie bendtigen ZWEI Unterbrechungskabelbaum fir 4 Zylinderfahrzeuge.

Um heraus zufinden, welchen Unterbrechungskabelbaum sie bestellen missen, ist es wichtig die Lei-
tungen der Benzineinspritzdlisen, die von der originalen ECU kommen zu Uberprifen. Hierbei mis-
sen Sie den positiven Pol finden. Die Buchse flir die Benzineinspritzdiise hat 2 Pole, um den positive
Pol zu identifizieren befolgen sie diese Anweisungen:

e trennen sie alle verbundenen Benzineinspritzdlisenbuchsen voneinander

¢ Verwenden Sie ein Multimeter das auf Gleichspannungsmessung eingestellt ist
¢ Verbinden Sie den negativen Fihler mit dem negativen Pol der Batterie (Masse)
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e Verbinden Sie den positiven Flhler mit einer der beiden Einspritsdlisenbuchsen.
e schalten Sie die Ziindung des Wagens ein

Sie sollten prifen ob ein +12V Spannung an dem Pol anliegt oder nicht, wenn nicht, prifen Sie den
anderen Pol. Die +12V Spannung wird nur am positiven Pol anliegen.

Hinweis: Die +12V Spannung wird nur zeitlich begrenzt anliegen, nach ein paar Sekunden wird die
Spannung zurlick gehen. Wir empfehlen die Polaritat jeder Einspritzdiisenbuchse zu kontrollieren um
sicher zu sein das keine invertierte ist.

3.11.1 Codes 410516, 410517: BOSCH Kabeltype fiir 4 und 8 Zylinder

Die Kabel 410516 und 410517 sind ausgestattet mit ,BOSCH" Buchsen und kénnen direkt mit den
Benzineinspritzdisen verbunden werden, um festzustellen ob Sie das Model 410516 oder
410517 bendétigen, sollten sie die Buchsen der Benzineinspritzdiisen priifen:

e Code 410516: dieses Kabel muss verwendet werden, wenn der positive Pol der origi-
nalen Einspritzdisenbuchse am Pol Nr.1 ist und der negative Pol an Pol Nr.2. Siehe
Bild Nr.1

e Code 410517: dieses Kabel muss verwendet werden, wenn der positive Pole der origi- Bild Nr.1

nalen Einspritzdisenbuchse am Pol Nr.2 ist und der negative Pol an Pol Nr.1. Siehe Bild Nr.1

3.11.2 Codes 410582, 410585, 410652: JAPAN Kabeltype fiir 4 und 8 Zylinder

Die Kabel 410582 und 410585 sind ausgestattet mit ,JAPAN" Buchsen und kénnen direkt mit den
Benzineinspritzdlisen verbunden werden, um festzustellen ob Sie das Model 410582 oder 410585
bendtigen, sollten sie die Buchsen der Benzineinspritzdiisen prifen:

e Code 410582: dieses Kabel muss verwendet werden, wenn der positive Pol der origi-
nalen Einspritzdlisenbuchse am Pol Nr.1 ist und der negative Pol an Pol Nr.2. Siehe
Bild Nr.2

e Code 410585: dieses Kabel muss verwendet werden, wenn der positive Pole der ori-
ginalen Einspritzdisenbuchse am Pol Nr.2 ist und der negative Pol an Pol Nr.1. Siehe
Bild Nr.2

Das Kabel 410652 ist ausgestattet mit "JAPAN” Buchsen und extra langen Leitungen, um es in ei-
nem SUBARU mit BOXSTER Motor einzubauen. Verwenden Sie es nur wenn der positive Pol der ori-
ginalen Einspritzdiisenbuchse am Pol Nr. 2 ist und der negative Pol an Pol Nr.1. Siehe Bild Nr.2.

3.11.3 Code 410653: FIAT Kabeltype

Das Kabel 410653 ist ausgestattet mit einer sechspoligen Buche und kann fiir einige FIAT, CITROEN oder
PEUGEOQOTS verwendet werden, welche die gleichen Buchsen an dem Kabel fur die Einspritzdiise haben.
Fir weitere Informationen beziehen Sie sich auf die Instruktionen der Unterbrechungskabelbdume.

3.11.4 Codes 410514, 410515: BOSCH Kabeltype fiir 3,5 und 6 Zylinder

Die Kabel 410514 und 410515 sind ausgestattet mit ,BOSCH" Buchsen und kénnen direkt mit den
Benzineinspritzdisen verbunden werden, um festzustellen ob Sie das Model 410514 oder 410515
bendtigen, sollten sie die Buchsen der Benzineinspritzdiisen priifen:

e Code 410514: dieses Kabel muss verwendet werden, wenn der positive Pol der originalen Ein-
spritzdlisenbuchse am Pol Nr.1 ist und der negative Pol an Pol Nr.2. Siehe Bild Nr.1

44/75

—_——
—
a4



I OMVLspo 4

e Code 410515: dieses Kabel muss verwendet werden, wenn der positive Pole der originalen Ein-
spritzdisenbuchse am Pol Nr.2 ist und der negative Pol an Pol Nr.1. Siehe Bild Nr.1

3.11.5 Code 410518: Universalkabel

Das Kabel 410518 ist ausgestattet mit Leitungen ohne Buchsen und sollte fiir alle Fahrzeuge ver-
wendet werden, bei denen die anderen Unterbrechungskabelbaume nicht verwendet werden kénnen
bzw. Sie die originalen Benzineinspritzdlisenbuchsen nicht erreichen kénnen.

Sie miUssen die originalen negativen Leitungen der Benzineinspritzdiisen, wie in den folgenden Bil-
dern beschrieben, zertrennen. Bitte beachten Sie die Verschaltung: Die abisolierten, schwarzen Lei-
tungen sollten zur Gas ECU fihren, die anderen zu den Benzineinspritdiisen. Die WEISS- ROTE Lei-
tung kann mit irgend einer positiven Leitung der Benzineinspritzdisen verbunden werden

3.11.6 Schaltplan fiir die Unterbrechung der Benzineinspritzdiisen

Die Unterbrechung der Benzineinspritzdisen ist ein wichtiger Vorgang: Die blaue Leitung und die blau- schwarze
Leitung muss mit der Gaseinspritzdiise “A* verbunden werden, die rote Leitung und die rot- schwarze Leitung mit
der Gaseinspritzdiise “B* usw.; folgen Sie den unten abgebildeten Bildern. Bitte beachten Sie die Reihenfolge
der Leitungen.

3.11.6.1. 3 Zylinder

Die Gaseinspritzdlise A sollte in den Zylinder der Benzineinspritzdiise 1 eingebaut werden, die Gas-
einspritzdiise B in den Zylinder der Benzineinspritzdiise 2 und Gaseinspritzdiise C in den von der

Benzineinspritdise 3.
Blau- Schwarz 1

Blau P
Rot- Schwarz #
Rot %
Griin- Schwarz
Griin X5
Gelb- Schwarz
Nicht angeschlossen 5 .. - .
WeiR- Rot IEI IZ' El Benzineinspritzdiisen
EI Ansaugkrummeroffnung
1 —
il s

Unterbrechungska-
belbaum

R A
CIE A=

Gaseinspritzdiisen
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3.11.6.2. 4 Zylinder

Die Gaseinspritzdiise A sollte in den Zylinder der Benzineinspritzdiise 1 eingebaut werden, die Gaseinspritzdise B
in den Zylinder der Benzineinspritzdiise 2 und Gaseinspritzdiise C in den von der Benzineinspritdiise 3. und D in 4.

BLAU- Schwarz 7

BLAU ¢
ROT-SCHWARZ i
ROT =
GRUN-SCHWARZ  ;
GRUN X

< Ansaugkrimmerdéffnung

s

GELB-SCHWARZ ;
GELB P2
WEIB-ROT __ i|[a] |3 2] @/Benzineinspritzdﬁsen

tﬂ Er%

Unterbrechungs- L-_ )
kabelbaum .

Gaseinspritzdiisen

3.11.6.3. 5 Zylinder

Sie bendtigen 2 Unterbrechungskabelbdaume fir 3 Zylinder. Die Gaseinspritzdiise A sollte in den Zy-
linder der Benzineinspritzdise 1 eingebaut werden, die Gaseinspritzdise B in den Zylinder der Ben-
zineinspritzdise 2 und Gaseinspritzdise C in den von der Benzineinspritdise 3. ,Ein 4 und F in 5.
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3.11.6.4. 6 Zylinder

Sie bendtigen 2 Unterbrechungskabelbaume fiir 3 Zylinder. Die Gaseinspritzdliise A sollte in den Zy-
linder der Benzineinspritzdise 1 eingebaut werden, die Gaseinspritzdiise B in den Zylinder der Ben-
zineinspritzdiise 2 und Gaseinspritzdise C in den von der Benzineinspritdise 3. ,Ein 4, Fin 5und G

in 6.
BLAU- SCHWARZ i
BANK 1 LAY 3
ROT-SCHWARZ 7
ROT %
GRUN-SCHWARZ ;
GRUN g":
GELB-SCHWARZ
Nicht angeschlossen -~ %
WEIB-ROT | Izl IZ' LII' Benzineinspritzdiisen

= 4_ Ansaugkriimmeréffnung

sl
! !
Unterbrechungskabelbaum
BANK 1 i A
CIE A=
Gaseinspritzdiisen
BLAU-SCHWARZ i
BANK 2 BLAU %
ROT-SCHWARZ 1
ROT =

GRUN-SCWARZ  ;
GRUN b

GELB-SCHWARZ
Nicht angeschlossen

L Izl Benzineinspritzdiisen

WEIR-ROT 11e]

] nsaugkriimmeroffnung
; |
Unterbrechungskabelbaum
BANK 2

Gaseinspritzdiisen
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3.11.6.5. 8 Zylinder

Sie bendtigen 2 Unterbrechungskabelbaume fiir 4 Zylinder. Die Gaseinspritzdiise A sollte in den Zy-
linder der Benzineinspritzdise 1 eingebaut werden, die Gaseinspritzdiise B in den Zylinder der Ben-
zineinspritzdiise 2 und Gaseinspritzdiise C in den von der Benzineinspritdise 3. ,Din4 ,Ein5, Fin
6, Gin 7und H in 8.

BANK 1 BLAU- Schwarz i
BLAU P
ROT-SCHWARZ 7
ROT P
GRUN-SCHWARZ J
GRUN ”
GELB-SCHWARZ I
GELB
WEIR-ROT i El El 2] Benzineinspritzdiisen
i <—Ansaugkriimmeréffnung
| = r
| f"
Unterbrechungs-
kabelbaum
Gaseinspritzdiisen
BLAU- Schwarz i
BLAU p
BANK 2 ROT-SCHWARZ 7
ROT *
GRUN-SCHWARZ ,
GRUN ”

GELB-SCHWARZ

i

GELB 4
WEIR-ROT i Benzineinspritzdiisen
_Ansaugkriimmeréffnung
| =0 r
| il |
Unterbrechungs-

kabelbaum

Gaseinspritzdiisen

48/75




I OMVLspo 4

3.12 Lambdafihler

SchlieBen Sie nur die Lila Leitung an den Lambdasensor an. Die Graue Leitung muss nicht ange-
schlossen werden. Die Graue Leitung sollte nur flir die Verwendung bei der Emulation angeschlossen
werden. Folgende Lambdaftihler kdnnen beim System eingesetzt werden:

3.1211. 0-1V

ca. 0 - 0,2 V flir mageres Gemisch
ca. 0,8 - 1V fir fettes Gemisch

3.121.2. 0-5V

ca. 0 - 0,2 V flir mageres Gemisch
ca. 4,8 - 5V fir fettes Gemisch

3.1213. 5-0V

ca. 4,8 - 5V fur mageres Gemisch
ca. 0 - 0,2 V fir fettes Gemisch

3.1214. 08-16V

ca. 0,7 - 0,8 V flr mageres Gemisch
ca. 1,4 - 1,6 V fur fettes Gemisch

3.121.5. 2,5-3,5V

ca. 2,4 - 2,5 V fir mageres Gemisch
ca. 3,4 - 3,5 V fur fettes Gemisch

3.12.1.6. UEGO

Breitbandsonde mit 5 Leitungen

| grau
, Tt I
e —
) —_—
1.3 5
. (_ j Steckerseite Benzinsteu- [ )
Steckerseite Benzinsteu- " ergerat von der 5 Lei-
ergerdt von der 5 Lei- | Gassteuergerat tungs- Lambda- Sonde "
tungs- Lambda- Sonde vor dem Katalysator ® Gassteuergerat |®
vor dem Katalysator ( Type NTK)
( Type Bosch) |\_ _J NTK type L
BOSCH type : —

WARNUNG: Die Messwerte des UEGO Lambdafihlersignals kédnnen aber abweichen, Auf-
grund der verschiedenen Eigenschaften der Flhler in den Weltmarkten. Wir empfehlen in
diesen Fall unseren OBDII Handtester zu verwenden um das richtige Signal auszuwerten.
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3.13 Einbau des Multiventils

Der Einbau des Tanks muss durch einen spezialisierten und autorisierten Mechaniker erfolgen.
Die Tanks dirfen nur fir den Transport von LPG verwendet werden, jede andere Verwendung
ist untersagt. Priifen Sie vor dem Einbau ob das Multi-
ventil bzw. die angebauten Komponenten ( Schwimmer-
rohr, Schwimmerstab, etc...) beschadigt sind. Die Multi-
ventile sind auf den Tankdurchmesser und die Tankart
angepasst. Die Multiventile die in Ringtanks ( Loch au-
Ben) verwendet werden sind vom Type 0°. Flr Ring-
tanks ( Loch innen) des Typs 30° - 37°. Die genaue U-
bereinstimmung des Tankdurchmessers und dem Multi-
ventil erlaubt das Beflillen des Kraftstoffes bis 80% des
angegebenen Tankvolumens. Eine Einbaueinleitung ist im Lieferumfang des Multiventils enthal-
ten. Das Multiventil sollte mit Sorgfalt eingesetzt werden, damit es ohne Spannung befestigt
werden kann. Der Ansaugschlauch sollte nicht beim Einsetzen Gber dem Schwimmer ver-
klemmt sein.

3.13.1 Einbau des Flllstandssensor

Es gibt drei mdgliche Befestigungspositionen, normalerweise
wird das Anzeigegerat durch die Schrauben im zentralen Loch
( Ref. 2) befestigt. Sie sollten prifen ob Sie nach dem Beftil-
len des Tanks die Befestigungsposition andern missen, falls
die Anzeige im Umschalter nicht den richtigen Stand des
Kraftstoffes anzeigt.

Vorsicht
Der Fillstandanzeiger muss mit den Kontakten in Richtung
des Magnetventil eingebaut werden. »
Falls Sie die Fullstandsanzeige anders- T
herum einbauen und als Kontrolle den
Schwimmer per Hand bewegen, sehen
Sie das die Fillstandsanzeige sich nicht
bewegt.

Nur bei Ringtanks ( Loch innen) sollte
zur Erleichterung der Montage des Multiventils, die Magnetspule durch das
Abschrauben des Schraubenkopfes abgebaut werden.

3.13.2 Vorbereitung der Hochdruckleitungen

Verwenden Sie einen Rohrschneider um die Hochdruckleitun-
gen vorzubereiten.

Entfernen Sie den Mantel der
Leitung auf einen Mindestab-
stand von 50 mm von dem Ende
der Leitung, ohne die Leitung
selbst zu beschddigen. Entfernen
Sie jeden Grat vom Ende der
Leitung

Montieren Sie in der richtigen Reihenfolge die Verschraubung der Hochdruckleitung und den
Doppelkegelring.
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3.13.3 Vorbereitung des Tanks

Blasen Sie in den Tank um den Schmutz an einem Punkt zu sammeln, saugen Sie danach den
Schmutz ab, und halten Sie dabei die Offnung des Tankes auf der Niedrigsten stelle.

Olen Sie die Befestigungslécher des Multiventils
und Schrauben Sie eine (M5 x 1) Schraube in
die Locher um jeden Grat oder Farbriickstdande
zu entfernen.

Bauen Sie mit Sorgfalt das Multiventil ein und achten Sie darauf das keine Spannung oder Ver-
formung der Welle des Schwimmers oder des Schwimmers auftritt. Achten Sie darauf, dass der
Schwimmer ( blauer Schlauch), die Welle des Schwimmers oder der Gasschlauch sich nicht
verdrehen. ~

Nach einem ersten Anziehen mit einem Inbusschliissel
"4mm", sollte das Anziehen mit einem Drehmoment-
schliissel und einem Drehmoment von zwischen 3 und 4
NM abgeschlossen werden.

Nachdem Einbau sollte kontrolliert werden ob sich die
Welle frei bewegt, wenn der Tank bewegt wird.

Die Tanks sind an oder im Fahrzeug auBerhalb des Motorraumes so anzuordnen, dass:

- diese nicht durch Warmequelle GibermaBig erwarmt werden. ( Motor bzw. Auspuffanla-
ge) Sollte der Abstand zu einer Warmequelle geringer sein als 100mm so muss eine Ab-
schirmung in den Zwischenraum eingebracht werden.

- diese und die befestigten Ventile nicht durch Steinschlag, Ladung oder unzuldssig bean-
sprucht werden.

- Diese eine betriebstibliche Beanspruchung standhalten und sich auch nicht bei Unfdllen
I6sen.

Um die Montage der Hochdruckleitung zu erleichtern, geben Sie einen Tropfen Ol auf die An-
schlisse des Multiventils.

Montieren Sie die @ 6 mm Gasausgangsleitung und
die an den @ 8 mm Gaseingangsleitung, verschrau-
ben Sie die Anschllisse erst mit der hand.

Ziehen Sie die Hochdruckanschlisse mit einem
Schlissel an.

Flr Multiventile fir Ringtanks ( Loch auBen), been-
den Sie das Anziehen mit einem Drehmomentschlis-
sel und einem Drehmoment zwischen 4 und 5 Nm.

FGr Multiventile fur Ringtanks ( Loch innen), beenden Sie das Anziehen mit einer Spannkraft
von einer %4 Umdrehung.

51/75




I OMVLspo 4

Bauen Sie die Magnetspule wieder an, falls Sie diese vorher abgebaut haben.

Biegen Sie die Leitungen mit einem Rohrbiegewerkzeug damit diese keine Knicke bekommen.
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4 Startprozedur

- Nachdem gepriift wurde das alle Komponenten korrekt installiert und ausgerichtet wurden, fillen
Sie den Tank mit Gas.

- Untersuchen Sie sorgsam die Verbindungen, Leitungen und Schlauche auf Leckagen die bei den
vorhergehenden Prifungen nicht gefunden wurden. Hierzu kénnen Sie einen elektrischen Gasde-
tektor verwenden.

- Starten Sie den Motor mit Benzin und heizen Sie diesen auf um die Wassertemperatur zu erho-
hen.

- Entliften Sie eventuelle Luftblasen vom Motorklhlkreis, indem Sie die nétigen Entliftungshahn
6ffnen

- SchlieBen Sie den PC an und starten Sie die Dream XXI N Software

4.1 Dream XXI N Software

411 Einleitung

Es ist nicht Notwendig ein Steuergerat ( ECU ) anzuschlieBen um die Software zu starten. Allerdings
muss zum Programmieren des Steuergerates eine Verbindung Uber ein Schnittstellenkabel, OMVL
Bestellnummer 411028%*, zwischen Computer und Steuergerat bestehen.

*( Muss separat bestellt werden, gehort nicht mit zum KIT)

AuBerdem , muss das Steuergerat mit +12V Batteriespannung versorgen werden ( lber die ROT-
SCHWARZE Leitung) und richtig mit der Masse verbunden sein ( SCHWARZE Leitung)

4.1.2 Hauptmenii

Dieses Menu wird verwendet um an alle Untermenus, die die Software beinhaltet , zu gelangen.
Nachfolgend finden Sie eine Ubersicht der Untermenlis mit einer Beschreibung.

=22 OMYL - Dream XXI N Injection System

Datsi Verbindung Einstelungen e

ANZEIGE
DIAGNOSE

SELBSTEINSTEWUNG
KONFIG. SICHERSTEWEN
KONFIG. LADEN .
PROGRAMM. STEUERGERIT
VERLASSEN

|Steuergerit nicht verbunden \Konfig: StandardOmvI#0 LPG

Statusanzeige: ( 1 (2 (3 (4
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41.21. Statusanzeige im Hauptmenii

41.211. (1) Steuergerat angeschlossen

In diesem Feld wird angezeigt ob ein Steuergerat angeschlossen ist oder nicht. Bitte beachten Sie,
das alle Einstellungen, bei nicht angeschlossen Steuergerat, verloren gehen, sobald ein Steuergerat
angeschlossen wird, falls die Konfiguration nicht vorher gespeichert wurde.

Das Programm wird automatisch versuchen eine Verbindung zum Steuergerat herzustellen, wahrend
des Programmstarts. Sollte das Programm nicht in der Lage sein eine Verbindung herzustellen, wird
sich ein Fenster mit einer Fehlermeldung 6ffnen. Darauf hin sollte folgendes kontrolliert werden:

- Verbindung des Seriellenschnittstellenkabels

- Verbindung der Spannungsversorgung des Steuergerates zur Batterie und Masse

- Sollte der Zindschlissen fiir mehr als eine Stunde ausgestellt worden sein, dann sollten Sie
diesen kurzzeitig wieder flr einige Sekunden einschalten oder den Wagen kurz starten, sollte
der Zindschlissel die Instrumente einschalten.

Um einen neuen Verbindungsversuch zu starten, 6ffnen sie das Menu ,Verbindung" in der Men(-
leiste und wahlen Sie verbinden aus.

41.21.2. (2) Name der Konfiguration

In diesem Feld wird der Name der Konfigurationsdatei angezeigt. Bei einem neuem finden Sie hier
den Dateinamen ,, standard LPG". Das Steuergerat muss mit der Konfigurationssoftware verbunden
sein um eine vorhandene Konfiguration in das Steuergerat zu laden.

41.2.1.3. (3) Firmwareversion

In diesem Feld wird die Firmwareversion des Steuergerdtes angezeigt. Um diese zu aktualisieren
wahlen Sie das Untermenl ,PROGRAMM. Steuergerat".

Hinweis: Dies ist hur Moglich, wenn der Internet Explorer Version 5.5 oder hoher installiert ist.

41.21.4. (4) Kraftstoffart

In diesem Feld wird angezeigt ob die aktuelle Konfiguration die Betriebsparameter flir LPG oder CNG
verwendet. Gehen Sie in das Unterment ,, FAHRZEUG-KONFIGURATION" um den Treibstofftypen
auszuwahlen.

41.3 FAHRZEUG-KONFIGURATION

Dieses Untermenil besteht aus verschiedenen Seiten. In diesen Seiten kdnnen die Parameter gean-
dert werden, die das Verhalten des Steuergerdtes beschreiben. Diese Parameter mlssen entspre-
chend der Signale die am Fahrzeug zur Verfiigung stehen eingestellt werden.

41.3.1. Statusanzeige in der FAHRZEUG-KOFIGURATION

BEMZIN Dreh. Du'min | Gas.ein.Z 0,00 Druck gas n.v. Lambda n.v,
T.Gas no. | Benz.einZ 0.00 MAP nv.  Lambda 2 P,
T.Druckr.  f.w. Sensor AEB025  Pegel ]

(1 (2 (3 (4 (5
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41.3.1.1. Betriebsart

Dieses Feld zeigt an in welcher Betriebsart, Benzinbetrieb oder Gasbetrieb, das Fahrzeug betrieben
wird. AuBerdem kann auch noch CUT-OFF erscheinen, wenn sich das System in der Schubabschal-
tung befindet.

4.1.3.1.2. Arbeitspunkt

Dieses zeigt den Arbeitspunkt des Systems an. Es wird folgendes angezeigt:
Dreh. : zeigt die aktuelle Drehzahl des Motors in U/ min an.

T.Gas: zeigt die Temperatur (in Grad Celsius ) des Gases in der Einspritzleiste an.
T.Druckr.: zeigt die Wassertemperatur (in Grad Celsius ) im Verdampfer an.

4.1.3.1.3. Einspritzzeiten

Gas.ein.Z: zeigt die Gaseinspritzzeit in Millisekunden die durch das Steuergerat berechnet wurde. Es
werden zwei Felder sichtbar, wenn das Steuergerat mit zwei Banken arbeitet. Hier werden die Gas-
einspritzzeit des 1 und 5 Zylinders angezeigt.

Benzin.ein.Z: zeigt die gemessenen Benzineinspritzzeit des Benzinsteuergerates in Millisekunden. Es
werden zwei Felder sichtbar, wenn das Steuergerat mit zwei Banken arbeitet.

Korr.Gas: Sobald die Adaption in der Seite F7 aktiviert wurde, wird die Gaskorrektur der Adaption
angezeigt.

4.1.3.1.4. Betriebsdriicke

Druck gas: zeigt die Differenz (in bar) zwischen dem Gasdruck in der Einspritzleiste
und dem Luftdruck am Ansaugkrimmer an.

MAP (Ansaugkrimmerdruck): zeigt den aktuellen Ansaugdruckkrimmerdruck in mbar. ( nur wenn
der Sensor AEB025 verwendet wird)
Sensor: Type des verwendeten Sensors.

41.3.1.5. Lambdasignals und Fiillstandsanzeige

Lambda :zeigt die Spannung des Lambda- Sensors an
Lambda 2:zeigt die Spannung des Lambda- Sensors der 2 Bank an
Pegel: zeigt den Gasflllstand in einem Bereich von 0 bis 255 an

Hinweis: Sollten Sie die LILA Leitung nicht an den Lambda- Sensor anschlieBen, kdnnen Sie keine
Lambdaspannung am Bildschirm auslesen.
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41.4 F1 Umschaltung

Hinweis: Die gelben Parameter kdnnen nur geandert werden, wenn der Zindschlissel auf Aus steht
und der Umschalter aus isf
~

~
~

Kraftstoffart ﬁ'LRG ~ j Inj. \Sequenzmller Zugriff j

Einspritzer OmvI FASTS \j&uckminde‘STD i

Drehzahlsignaltyp Standard i

Zylinderanzahl 4 Zylinder i

Ziindungsart Doppelspule -]

Umschaltart bei Beschleunigung  -|

Drehzahlgrenze fiir Umschaltung 1600 y/min

Druckreglertemperatur fiir Umschaltung 30 °C

Verzégerung Ubergang Benzin-Gas 40 s

R Achtung! Die Pumpe nicht
abklemmen und nicht mit

ereinheit riickstellen und auf die Basisparameter zuriickke Benzinreserve fahren!

Achtung ! Die gelben Parameter kénnen nur ohne den Unterschliissel gedndert werden.

41.4.1. Kraftstoffart

Mit dieser Einstellung kann das Steuergerat auf die Standradparameter fir die unterschiedlichen
Kraftstoffarten zuriick gesetzt werden. Zur Auswahl stehen:

LPG: FiUr Fahrzeuge die mit LPG betrieben werden.

CNG: Fir Fahrzeuge die mit CNG betrieben werden.

Die Auswahl von LPG oder CNG &dndert auch das Speicherverzeichnis in dem die Konfigurationen
gespeichert werden ( siehe KONFIG. LADEN)

41.4.2. INJ.

Wahlen Sie den Benzineinspritztype des original Steuergerates aus:

Sequenzieller Zugriff: Die Benzineinspritzung erfolg sequenziell.

Sequenzieller Zugriff MJ: Die Benzineinspritzung erfolg sequenziell (Multipoint Injection).
Foul group: Die Benzineinspritzung erfolg als halbe oder volle Gruppe.

41.4.3. Einspritzer

Wahlen Sie den Type der eingebauten Einspritzleiste :
OMVL FAST, OMVL STANDARD, MATRIX

41.44. Druckminderer
Dieser Parameter ist nur in der LPG Konfiguration verfligbar, weil es dort 3 Typen von Druckminde-
rer gibt:
STD: Standard (0,9 bar) fir 4 Zylindermotoren bis hoch zu 110KW Leistung.
MP: Standard (1,2 bar) flir 4- 5 oder 6 Zylindermotoren bis hoch zu 150KW Leistung.
HP: Standard (1,7 bar) flr 6- 8 Zylindermotoren bis hoch zu 220KW Leistung.

4.1.4.5. Drehzahlsignaltype

Hiermit wird am Steuergerat eingestellt, das die Motordrehzahl an der BRAUNE Leitung gemessen
wird:
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Standard: wdhlen Sie diese Einstellung, wenn die BRAUNE Leitung an folgendes angeschlossen ist:
- Kurbel- oder Nockenwellen Positionssensor mit eine 0 — 12 V Rechteckausgangsspannung
- Negative Pole einer Zindspule

Schwach: wahlen Sie diese Einstellung, wenn die BRAUNE Leitung an folgendes angeschlossen ist:
- Kurbel- oder Nockenwellen Positionssensor mit eine 0 — 5 V Rechteckausgangsspannung
- Statische Zlindsteuerung gegeben durch eine 0 - 5 V Rechteckausgangsspannung

Hinweis: Bitte prifen Sie das Signal mit einem Oszilloskop, falls Sie nicht sicher sind, welches Signal
an der BRAUNEN Leitung anliegt.

4.1.4.6. Zylinderanzahl

Dieser Parameter gibt die Anzahl der Zylinder des Fahrzeug an und dadurch die Anzahl der Gasein-
spritzventile die das Steuergerat ansteuern muss:

3 Zylinder oder 4 Zylinder: gemaB der Zylinderanzahl des Fahrzeugs.

Sollten Sie ein Steuergerat fir 5 - 8 Zylinder verwenden, werden die folgenden Parameter ebenfalls
erscheinen:

5 Zylinder , 6 Zylinder oder 8 Zylinder: gemaB der Zylinderanzahl des Fahrzeugs

41.4.7. Zindungsart

Dieser Parameter wird vom Steuergerat verwendet, um die Drehzahl des Motors akkurat zu errech-
nen, abhangig von dem anliegenden Signaltype an der Leitung BRAUN?,

Einzelspule: Fiir Fahrzeuge mit einer Zindspule an jedem Ziindkabel, bei der die BRAUNE? Leitung
an den negativen Pole der Spule angeschlossen wird

Doppelspule: Fiir Fahrzeuge mit einer Ziindspule fiir je zwei Ziindkabel, bei der die BRAUNE? Leitung
an den negativen Pole der Spule angeschlossen wird

Drehzahlmes.: Fiir Fahrzeuge mit einer Ziindspule und Ziindverteiler (bei der die BRAUNE? Leitung an
den negativen Pole der Spule angeschlossen wird) und fiir Fahrzeuge bei denen die BRAUNE? Leitung
an einen Kurbel- oder Nockenwellenpositionssensors angeschlossen sind.

Drehzahlmes.2: Fir alle 8 Zylinder Fahrzeuge die mit den augwahlbaren Drehzahlsensoren ein dop-
pelte Drehzahlauswertung ergeben wirden.

Hinweis % Die BRAUNE Leitung gehdrt zum Kabelbaum des Gassystems.

4.1.4.8. Umschaltarten

bei Beschleunigung: das Gassteuergerat schaltet auf Gasbetrieb um, wenn die Motordrehzahl lber
den vorgegebenen Schwellwert (U/ min) steigt, d.h. der Motor beschleunigt wird.

beim Gaswegnehmen: das Gassteuergerat schaltet auf Gasbetrieb um, wenn die Motordrehzahl unter
den vorgegebenen Schwellwert (U/ min) abfdllt, d.h. der Motor gebremst wird.

4.1.4.9. Drehzahlgrenze fiir Umschaltung

Hier wird der Drehzahlschwellwert (U/min) gesetzt, bei dem die Umschaltung auf Gasbetrieb an-
spricht. Stellen Sie die Drehzahl ein bei der umgeschaltet werden soll.

4.1.4.10. Druckreglertemperatur fir Umschaltung

Hier wird die Temperatur des Druckminderer eingestellt, bei der in den Gasbetrieb umgeschaltet
wird. Das Steuergerat wird bei dieser Temperatur umschalten. Das Steuergerat wird auch weiter im
Gasbetrieb arbeiten, falls die Temperatur unter diesen Schwellwert sinkt. Wir empfehlen eine Tem-
peratur zwischen 20° und 45°C. Falls Sie die Temperatur zu niedrig wahlen, kann die Umschaltung
von Benzin zu Gas erfolgen, ohne das der Verdampfer warm genug ist, um eine ausreichende Gas-
versorgung sicher zu stellen. Falls Sie die Temperatur zu hoch einstellen, wird es sehr lange dauern
bis die Umschaltung auf Gas erfolgt.

4.1.411. Verzégerung Ubergang Benzin-Gas

Hier wird die Mindestzeit festgelegt, die das Gassteuergerat vor der Umschaltung auf Gasbetrieb
warten muss; d.h., dieser Parameter gibt die Zeit vor, die mindestens - und zwar unabhdngig von
allen anderen Bedingungen - zwischen dem Motorstart und der tatsachlichen Umschaltung auf Gas-
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betrieb vergehen muss. Diese Verzogerung gibt dem Benzinsteuergerat die Zeit um alle Test der Un-
tersysteme durchzufiihren und das im Benzinbetrieb.

4.1.412. Steuereinheit zuriicksetzen und auf die Basisparameter zu-
riickkehren

Falls Sie diese Taste driicken, werden alle Parameter im Steuergerat geléscht und die Konfiguration
wird auf Standardwerte zuriickgesetzt. Wir empfehlen Ihnen diese Schaltflache nur in den folgenden
Fallen zu verandern:

- nach jeder “Reprogrammierung des Steuergerates™ um das Steuergerat mit einer neuen Be-
triebssoftware zu aktualisieren. Driicken Sie diese Tast bevor Sie eine andere Anderung
durchfihren.

- Falls Sie nicht sicher sind, dass alle Parameter richtig eingestellt sind und Sie von vorne be-
ginnen moéchten. Damit die Standardeinstellung wiederhergesellt wird.

41.5 F2Lambda

41.51. Type vordere Lambda-Sonde

Das Steuergerat kann die Lambdasensorspan-
nung nur richtig auswerten, wenn Sie diesen
Parameter korrekt eingestellt haben. Bitte G-
berprifen Sie mit einem digitalen Multimeter

Anzahl Zylinderbanke

- Typ vordere Lambda-Sonde

Lambda-Sonde 1 (violettes Kabel)

1 Volt |
icht verbunden -

bel) [Nicht verbunden -

den Lambdasensor, bevor Sie den Typen aus-

Lambda-Sonde 2 {violett-schwarze:

wahlen.
0 - 5 Volt
Warnung: 3 - 0 Volt
SchlieBen Sie nur die Lila Leitung an den 0.8 - 1.6 Volt
Lambdasensor an. Die Graue Leitung muss UEGO
nicht angeschlossen werden. Es ist nicht nétig 2.5-3.5 Volt et kianen nar o don Untarschidssal gedndert werdon.

einen Typen fir den Lambdasensor einzustel-
len, falls Sie die Lila Leitung nicht anschlieBen. Die Graue Leitung sollte nur fiir die Verwendung bei
der Emulation angeschlossen werden.

41.51.1. 0-1V

Wadhlen Sie diese Option, wenn die Ausgangsspannung des Lambdasensor folgende Werte anzeigt:
ca. 0 - 0,2 V fir mageres Gemisch
ca. 0,8 - 1V fir fettes Gemisch

4.1.5.1.2. 0-5V

Wahlen Sie diese Option, wenn die Ausgangsspannung des Lambdasensor folgende Werte anzeigt:
ca. 0 - 0,2 V flir mageres Gemisch
ca. 4,8 - 5V fir fettes Gemisch

4.1.5.1.3. 5-0V

Wahlen Sie diese Option, wenn die Ausgangsspannung des Lambdasensor folgende Werte anzeigt:
ca. 4,8 - 5V fur mageres Gemisch
ca. 0 - 0,2V fir fettes Gemisch

41.5.1.4. 0,8-1,6V

Wadhlen Sie diese Option, wenn die Ausgangsspannung des Lambdasensor folgende Werte anzeigt:
ca. 0,7 - 0,8 V fir mageres Gemisch
ca. 1,4 - 1,6 V fur fettes Gemisch

4.1.5.1.5. 25-35V

Wadhlen Sie diese Option, wenn die Ausgangsspannung des Lambdasensor folgende Werte anzeigt:
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ca. 2,4 - 2,5V flir mageres Gemisch
ca. 3,4 - 3,5V fur fettes Gemisch

4.1.5.1.6. UEGO

Wadhlen Sie diese Option, nur wenn eine Breitbandsonde mit 5 Leitungen verwendet wird.

4.1.5.2. Anzahl Zylinderbanke

Hier geben Sie die Anzahl der Zylinderbanke an: 1 oder 2. Dadurch wird ein Korrekturwert fiir die
zweite Bank aktiviert, fir 6-8 Zylinder Motoren. Der Einstellbereich ist —20 bis +20. Dieser Korrek-
turwert bezieht sich auf den K Faktor des Einspritzkennfeldes der ersten Bank. Falls der Korrektur-
wert auf 0 gesetzt wird, verwenden beide Banke den gleichen K Faktor.

4.1.5.3. Lambda- Sonde 1

Uber diesen Parameter wird die Lambda- Sonde vor dem Katalysator ausgewertet, falls es nétig ist,
wir eine Lambda- Sonde hinter dem Katalysator emuliert (falls ein Diagnosefehler wie Katalysator
ineffizient vorhanden ist)

4.1.5.3.1. Nicht verbunden

Der Wert der Lambda- Sonde wird nicht angezeigt ( n. v.) und keine Emulation ist aktiviert.

4.1.5.3.2. vorne

Wahrend des Gasbetriebes wird der Wert der vorderen Lambda- Sonde in der Statuszeile angezeigt.
Falls Sie diese Option auswahlen schlieBen Sie nur die Lila Leitung an.

4.1.5.3.3. hinten

Wadhrend des Gasbetriebes wird der Wert der hinteren Lambda- Sonde in der Statuszeile angezeigt
und das Steuergerat kalkuliert eine Emulation.

Diese MaBnahme empfehlen wir besonders um Probleme wie Katalysator ineffizient, mit Aktivierung
der Motorkontrollleuchte durch das Benzinsteuergerat, zu Iésen.

Achtung: Falls Sie diese Option auswahlen schlieBen Sie die Graue Leitung an die Leitung die zum
Benzinsteuergerat fihrt an und die Lila Leitung an die Leitung die von der Lambda- Sonde kommt.

4.1.5.4. Lambda- Sonde 2

Uber diesen Parameter wird die Lambda- Sonde vor dem Katalysator ausgewertet, falls es nétig ist,
wir eine Lambda- Sonde hinter dem Katalysator emuliert (falls ein Diagnosefehler wie Katalysator
ineffizient vorhanden ist)

41.5.4.1. Nicht verbunden

Der Wert der Lambda- Sonde wird nicht angezeigt ( n. v.) und keine Emulation ist aktiviert.

41.54.2. vorne

Wahrend des Gasbetriebes wird der Wert der vorderen Lambda- Sonde in der Statuszeile angezeigt.
Falls Sie diese Option auswahlen schlieBen Sie nur die Lila- Schwarze Leitung an.

41.54.3. hinten

Wadhrend des Gasbetriebes wird der Wert der hinteren Lambda- Sonde in der Statuszeile angezeigt
und das Steuergerat kalkuliert eine Emulation.

Diese MaBnahme empfehlen wir besonders um Probleme wie Katalysator ineffizient, mit Aktivierung
der Motorkontrollleuchte durch das Benzinsteuergerat, zu I6sen.

Achtung: Falls Sie diese Option auswahlen schlieBen Sie die Grau- Schwarze Leitung an die Leitung
die zum Benzinsteuergerat fihrt an und die Lila- Schwarze Leitung an die Leitung die von der Lamb-
da- Sonde kommt.
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41.6 F3 Sensoren

4.1.6.1. MAP Sensortyp
Wadhlen Sie hier den Type des MAP Sen-

ch)zré;ozigs der eingebaut ist: AEB025 oder Map-Eansokehtyp AEBO2S B
4.1.7 Typ Gasfiillstandssensor T GasRullsenseenany RSO
) . . . Standbeziige nicht Standard
Wahlen Sie hier den Type des Gasfiill- 198
Reserve

standssensors aus: —
214 93

4.1.71. AEB 304 39
Wahlen Sie diese Option aus, wenn Sie Zum Bestatigen driicken Akzeptieren
einen Sensor mit AEB Standardausgangs- " Magnetventil hinten mit Spezialdraht

signal verwenden, wie z.B. AEB1050. Bit-
te informieren Sie sich Uber Einbauanwei-
sungen im Anschlussplan des Steuergera-
tes.

I Elektroventile fiir Gas vorverstellt gedffnet

Achtung ! Die gelben Parameter kinnen nur ohne den Unterschlissel geandert werden.

41.7.2. 0-90 ohm

Wadhlen Sie diese Option aus, wenn Sie einen Sensor mit einem Ausgangssignal von 0 bis 90 Ohm
verwenden, wie z.B. AEB1090. Bitte informieren Sie sich Uber Einbauanweisungen im Anschlussplan
des Steuergerates.

41.7.3. Nicht Standard

Wahlen Sie diese Option aus, wenn Sie keinen AEB Sensor verwenden, welcher einen direkt- propor-
tionales Ausgangssignal zum Gasflllstand gibt (0, 255). Mit dieser Option kénnen Sie die Schwell-
werte fir die Flllstandsanzeige in Y4 Schritten des Tankinhaltes definieren. Der Maximalwert bezieht
sich auf einen vollen Tank und der Minimalwert auf einen leeren Tank.

0,00V

Lambda 2 n.v.
Pegel 0

4.1.7.4. Nicht Standard umgekehrt

Wahlen Sie diese Option aus, wenn Sie keinen AEB Sensor verwenden, welcher einen invers- propor-
tionales Ausgangssignal zum Gasflllstand gibt (0, 255). Mit dieser Option kénnen Sie die Schwell-
werte flr die Flllstandsanzeige in Y4 Schritten des Tankinhaltes definieren. Der Maximalwert bezieht
sich auf einen leeren Tank und der Minimalwert auf einen volle Tank.
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4.1.8 F4 Gas/ Benzin

4.1.8.1. Umschaltung sequentiell

Durch diese Funktion wird schrittweise,
also Zylinder bei Zylinder in den Gasbe-
trieb umgeschaltet ( empfohlene Stan- £ s e e
dardfunktion). Die Umschaltung erfolgt

weicher, wenn diese Funktion aktiviert ist.

Sollte diese Funktion nicht verwendet e [EERACKRENERULSOUTE B (- F i
werden, schalten alle Benzineinspritzdii-

sen zur gleichen Zeit ab und alle Zylinder

sofort in den Gasbetrieb. Diese Funktion Betrieb mit hoher Drehzahl

wird automatisch deaktiviert, wenn ¢iCins
der Notfallstart durch den Umschalter

aktiviert wird. -

4.1.8.2. Einspritreihenfolge vorlegen

Hierbei handelt es sich um eine gefiihrte Prozedur, welche eine automatische Erfassung der origina-
len Einspritzreihenfolge erlaubt und eine Phasenverschiebung der Gaseinspritzung. Die Art der Pha-
senverschiebung ist abhangig von der Anzahl der Zylinderbande, siehe Einstellung auf der
Lambda- Seite. Diese Vorlegung kann die Arbeitsweise des Fahrzeuges verbessern, vor allem wenn
die Gaseinspritzung weit entfernt sind vom Ansaugkrimmer. Diese Funktion sollte nur verwendet
werden, wenn es wirklich notwendig ist, da diese die sequenzielle Umschaltung deaktiviert und da-
durch eine sofortige Umschaltung aller Zylinder bedeutet.

# Umschaltung von Benzin auf Autogas erfolgt sequentiell

Leerlaufbetrieb

© Zusdtzliche Benzinzufuh © Benzin

4.1.8.3. Adaptivitat

Das Steuergerat korrigiert automatisch die Gemischbildung des Gaskraftstoffes durch auslesen der
Benzinkorrekturwerte ( schnell/ Langsam) um den Benzinbetrieb nicht zu verandern.

41.84. Leerlaufbetrieb
4.1.8.4.1. Gas

Das Fahrzeug ist immer im Gasbetrieb, auch im Leerlauf. ( empfohlene Standardoption)

4.1.8.4.2. Riickkehr auf Benzin

Das Fahrzeug schaltet fiir einige Se- | Leerlaufbetrieb
kunden zurlick in den Benzinbetrieb,

sobald die Drehzahl zuriick in den @ Gas * Riickkehr auf Benzin| < Benzin
Leerlauf kommt, und schaltet danach

1100
wieder in den Gasbetrieb. In man- Luzeely 2 Lestlia s Ly rpm

chen Fallen bewahrt diese Funktion

das Fahrzeug vor dem Ausschalten im Leerlaufbereich. Diese Funktion sollte nur verwendet werden,
wenn es unbedingt notwendig ist. Der Wert Drehzahl zu Leerlauferkennung bestimmt die Dreh-
zahl bei der die Funktion aktiviert wird.

4.1.8.4.3. Benzin

Sobald die Drehzahl unter dem Wert Drehzahl zu Leerlauferkennung fallt, schaltet das Steuerge-
rat in den Benzinbetrieb. Sobald die Drehzahl Uber den Wert Drehzahl zu Leerlauferkennung
steigt, wird zuriick in den Gasbetrieb geschaltet. Diese Funktion kann nur verwendet werden, wenn
es praktisch unmdéglich ist im Leerlauf einen Gasbetrieb zu verwenden, da sonst das Fahrverhalten
instabil ist und das Fahrzeug haufig abschaltet. Im Umschalter wird nicht angezeigt, dass das Sys-
tem mit Benzin lauft. Es leuchtet immer noch die Gas LED. Erkennbar ist es nur mit dem PC und der
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Auswertung der Gaseinspritzzeiten, welche dann Null sind. Auch die Gasmagnetventile bleiben akti-
viert. Falls dort eine vorgelegte, variable, mechanische Ventilsteuerung vorhanden ist und falls die
Versorgung weiter aktiv bleibt wahrend dieser Phase, missen Sie sicher stellen das die Vorlegung
der Leerlaufdrehzahl nicht das System stért.

4.1.8.5. Betrieb mit hoher Drehzahl
4.1.8.5.1. Gas

Das Fahrzeug ist immer im Gasbetrieb, auch bei hohen Drehzahlen und Belastung. ( empfohlene
Standardoption)

4.1.8.5.2. Zusatzliche Benzinzufuhr

Durch aktivieren dieser Funktion, ist es mdglich zusatzlich eine Benzinmenge zum Gas einzuspritzen.
Sie kédnnen daher folgendes einstellen:

Betrieb mit hoher Drehzahl

- Drehzahlfenster bei dem Benzin mit
as # Zusétzliche Benzinzufuh © Benzin (}

eingespritzt werden soll Umdrehungen fiir zusétzliche Benzinzufu_‘_1500 -19000  rpm

- Einspritzeit fir die Benzinzufuhr bei Einspritzzeit fiir Benzinzufuhr 15 ms
der eingespritzt werden soll Menge der zusatzlichen Benzinzufuhr [2 ms

- Menge der zusatzlichen Benzinzufuhr

Achtung: Die zusatzliche Benzinzufuhr wird nur aktiviert, wenn beide Bedingungen (
Drehzahl im Drehzahlfenster und Benzineinspritzzeit groBBer als Einspritzzeit) erfiillt sind.
Der Benzinbeitrag, sprich die Einspritzé6ffnungszeit des Benzins wird als Beitrag geliefert.

Die grafische Statusanzeige auf der rechten Seite der Betrieb bei hohen Drehzahlen Fldache
wird gelb sein, um den voriibergehenden Betrieb mit Benzinbeitrag zusignalisieren.

4.1.8.5.3. Benzin

Durch aktivieren dieser Funktion, startet der Benzinbetrieb bei temporaren hohen Motordrehzahlen
und Belastung und wird solange andauern bis das Gaspedal losgelassen wird. Sowohl Drehzahlfens-
ter als auch die Benzineinspritzzeit bei der das Gassteuergerat in den Benzinbetrieb umschaltet,
kann festgelegt werden.

Achtung: Die zusatzliche Benzinzufuhr wird nur aktiviert, wenn beide Bedingungen erfiillt
sind.

Diese Funktion wird vor allem fir alle Fahrzeuge empfohlen, die mit einem empfindlichen Katalysa-
tor in Bezug auf Uberhitzung wahrend des Gasbetriebs. Eine weitere Anwendung, bei dem diese
Funktion extrem hilfreich ist, sind Fahrzeuge mit sehr starken Motoren ( in der Regel Turbo), die
groBe Gasdisen bendtigen um in der Lage zu sein die Leistung bei hoher Belastung zu bringen. Bei
denen aber als Konsequenz daraus eine Instabilitdt bei niedrigen Belastungen entsteht. Im Umschal-
ter wird nicht angezeigt, dass das System mit Benzin lauft. Es leuchtet immer noch die Gas LED. Er-
kennbar ist es nur mit dem PC und der Auswertung der Gaseinspritzzeiten, welche dann Null sind.
Auch die Gasmagnetventile bleiben aktiviert. Falls dort eine vorgelegte, variable, mechanische Ven-
tilsteuerung vorhanden ist und falls die Versorgung weiter aktiv bleibt wahrend dieser Phase, mis-
sen Sie sicher stellen das die Vorlegung der Leerlaufdrehzahl nicht das System stort.

Die grafische Statusanzeige auf der rechten Seite der Betrieb bei hohen Drehzahlen Flache
wird rot sein, um den voriibergehenden Betrieb mit Benzinbeitrag zusignalisieren.
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4.1.9 F5 Ander.Kraftst.

Auf _dlese_r Seite konnen Sie die Gas- Manuelle Anderung Einstellung (£50%)
gemISChblldung anpassen um daS Leerlauf  AuBerhalb Leerlaufs

KteTlnfeIdesr ¢ d||ats du;Ch :“e SEIbStte_ln_ Sehr niedrige Last 6 | 0
stellung erste wurae, rein abzustim Niedrige Last 0 a |0
men. i - | |
Mittlere Last 0 2t 0
Hohe Last 0 0

Der Einsatz ist nicht zwingend und
wir empfehlen strengstens die Ge- © Empfindlichkeit auf Extraeins  Anreicherung wéhrend der
mischbildung zu iiberpriifen, bevor RN R SO [
Sie eine Anderung durchfiihren. ) ‘ * 0 |
Es gibt zwei Spalten in der Gemischbil-

o ~lo
dungsanpassu ng. - Verarmung der Mazda

4.1.91. Leerlauf
Wenn die Motordrehzahl kleiner ist als 1100 U/ min

4.1.9.2. AulBerhalb Leerlaufs

Wenn die Motordrehzahl gréBer ist als 1100 U/ min
Beide Spalten sind in 4 Felder unterteil, die die Motorlast zeigen.
Der aktuelle Arbeitspunkt des Motors wird durch rotes hinterlegen der Felder angezeigt.

4.1.9.3. Empfindlichkeit auf Extraeinspritzungen

Das Steuergerat DREAM XXI N ECU wandelt die Extraeinspritzimpulse, erzeugt durch das Ben-
zinsteuergerat, um in Gaseinspritzungen. Doch die Benzinextraeinspritzungen kénnen sehr kurz sein
und unter gewissen Bedingungen kdnnen die Gaseinspritzventile nicht ganz 6ffnen und dadurch ent-
steht ein ungenauer Gasstrom. Um diese Problem zu vermeiden, kdnnen Sie die Empfindlichkeit
auf Extraeinspritzungen verandern:

Wenn Sie den Schieber der Empfindlichkeit auf den Minimalwert setzen, wird das Gassteuergerat die
Benzineinspritzzeiten in Gaseinspritzzeiten umwandeln ohne Extraeinspritzungen. ( also der Extra-
zeit ist auf 0)

Wenn Sie den Schieber der Empfindlichkeit auf den Maximalwert setzen, wird das Gassteuergerat
die Benzineinspritzzeiten in Gaseinspritzzeiten umwandeln mit der maximalen Extraeinspritzzeit. (
also der Extrazeit ist auf 3,6 ms)

Die empfohlenen Einstellungen flr den Schieber sind:

- 0 fur CNG Systeme
- mittlere Position fir LPG Systeme

4.1.94. Anreicherung wahrend der Beschleunigung
Diese Funktion ist aktiv, wenn die Leiste unter dem . .
Schieber blau geférbt ist: dies kann beim Beschleuni- Anreicherung wahrend der
gen oder bei Verlangsamung geschehen. Sie kdénnen = o o :
das Gemisch nun anfetten oder abmagern um das b0 o0 0 o0 @ o0 o oo oo )
Fahrverhalten zu verbessern. ( Dieses kénnen Sie nur ‘ ‘ J
verwenden, wenn ein MAP Sensor AEB025 eingebaut - +
ist)

abmagern anfetten
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4.1.9.5. Verarmung der Mazda

Unsere Erfahrungen haben gezeigt, das einige Mazdamotoren unter bestimmten Bedingungen ihre
Einspritzstrategie von sequentiell auf volle Gruppe wechseln. Sollte dies geschehen, dndern sich ver-
ringern sich die Einspritzzeiten um 50% und der Punkt in dem Kennfeld bewegt sich in einer héheren
Reihe und zeigt eine falsche Zahl an. Der Motor beginnt darauf sich zu schitteln und das Fahrzeug
fahrt nicht reibungslos. Mit der Verarmung der Mazda kénnen Sie einen Wert einstellen der von
dem Wert im Kennfeld subtrahiert wird um den richtigen Wert wieder herzustellen.

4.1.10 Verfahren zur Uberpriifung der Gemischbildung

Bevor Sie irgendeine Anderung vornehmen, miissen Sie erst sicherstellen, dass das Fahrzeug im
Benzinbetrieb einwandfrei lduft. Denn die Gaseinspritzung beruht auf der Benzineinspritzung.
- Starten Sie das Fahrzeug im Benzinbetrieb und warten Sie bis der Motor seine normale Be-
triebstemperatur erreicht hat. ( ca. 90°C)
- Wahlen Sie das Feld aus, indem Sie beabsichtigen die Gemischbildung zu Uberprifen und hal-
ten Sie das Gaspedal in dieser Position.
- Uberpriifen Sie das Auswerten der Benzinkorrekturwerte mit einem OBD Auslesegerét.
- Schalten Sie in den Gasbetrieb und Versuchen Sie auf die gleiche Drehzahl und das gleiche
Feld zuriick zukommen.
- Uberpriifen Sie die Benzinkorrekturfaktoren
- Falls im Gasbetrieb, sich die Benzinkorrekturfaktoren mehr als 3-4 Einheiten @ndern zum ori-
ginal Wert ( z.B. der Korrekturwert andert sich von 8% auf 11 - 12%) andern Sie die Ge-
mischbildung gemaB den folgenden Regeln:

o Wenn der Korrekturwert sich nach oben verschiebt und seinen Wert erhéht, erkennt
das Benzinsteuergerat ein zu mageres Gemisch. Daher sollte ein Wert, mehr oder we-
niger in der Hohe wie die Veranderung des Korrekturwertes, in das entsprechende
Feld eingetragen werden.

o Wenn der Korrekturwert sich nach unten verschiebt und seinen Wert verringert, er-
kennt das Benzinsteuergerat ein zu fettes Gemisch. Daher sollte ein negativer Wert,
mehr oder weniger in der H6he der des Korrekturwertes, in das entsprechende Feld
eingetragen werden.

- Uberpriifen Sie, dass die Benzinkorrekturwerte nun die gleichen Werte im Gasbetrieb und
Benzinbetrieb nach der Anderung anzeigen.

- Wiederholen Sie diesen Vorgang flir jedes einzelne Feld. Bitte beachten Sie das flr einige
Felder es nétig ist, diese auf der StraBe bzw. auf einen Rollentestbank zutesten.

Es ist nicht nétig die Gasgemischbildung zu andern, wenn die Benzinkorrekturwerte die gleichen

Werte im Gasbetrieb und im Benzinbetrieb anzeigen.

Hinweis: Es ist sehr wichtig, dass Sie jede Anderung nur im Benzinbetrieb durchfiihren.
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4.1.11 Anzeige

Diese Seite zeigt alle Signale die von dem Steuergerat erfasst werden:

T Anzeige Fahreeug Parameer - Konfig: Stantdard0rmyiia

/,/‘;.' ‘;0\ Gas.ein.Z 0,00ms
1 \ Benz.ein.Z 000ms 44— 5
50 Druck 0,00bar
\" Kennfeld 0,10bar
eo)
[ ] 6
rpm x 100 / 0 1
70/  Lambda2 n.d/
0000"/
- = 1
0 1
) . i Lambda n.d.
Abmessungen der Dlsen
Chalter TR I o e
ERRORE = 1\
7
3 Beenden
| 4
1) Zeigt die Wassertemperatur im Verdampfer an
2) Zeigt die Gastemperatur in der Einspritzleiste an
3) Zeigt die aktuelle Motordrehzahl an
4) Zeigt die Betriebsart an ( Gas/ Benzin)
5) Diese Feld zeigt die aktuelle Gaseinspritzzeit, Benzineinspritzzeit, den Differenzdruck zwi-
schen Gaseinspritzleiste und Ansaugkrimmer des Drucksensors des Systems.
6) Zeigt die Lambdasondenspannung an, es wird nichts angezeigt wenn die Leitungen hierfur
nicht angeschlossen sind
7) Erkennt die DisengréBe durch prifen des Kennfeldes wahrend der Selbsteinstellung.
Tabelle der Disendurchmesser
CNG
OMVL CODE Didsendurchmesser | Leistung / Zylinder | Volumen / Zylinder Dlise Ansaug-
krimmer
01444 1,75mm 0-17 kW 300 cc 3,5cm
01442 2mm 13 - 20 kW 350 cc 3,5cm
01408 2,5mm 19 - 28 kW 450 cc 3,5cm
01445 3mm 24 - 30 kW 500 cc 3,5cm
Tabelle der Diisendurchmesser
LPG
OMVL CODE Disendurchmesser | Leistung / Zylinder | Volumen / Zylinder Dlse Ansaug-
krimmer
01442 2mm 0 - 18,5 kW 350 cc 3,5cm
01408 2,5mm 18 - 22 kW 450 cc 3,5cm
01445 3mm 21 - 28 kW 500 cc 3,5cm
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4.1.12 Diagnose [t Abtion”

Falls ein oder mehrere Fehler durch
das Gassteuergerat erkannt werden,
finden Sie die Anzeige hieriber in
dieser Seite. Unten finden Sie einige
Beispiele dieser Anzeigen.

Signaldiagnose Benzineinspritzventile

'YTYY

OK - Signal des Einspritrventils wX - Signal des Einspritzventils wurda nicht ahgelosen

G inspritzventil ausgeschl

A B G D
o] [on| [on] [or]

~ Diagnose aktivieren

Wenn das Steuergerat einen Diagno-
sefehler erkennt, wird das Steuerge-
rat folgende Aktionen bezogen auf
den Fehler durchfihren:

Reset errors
Funktionszeiten (hh:mm})

Gas 0:00 Benzin 0:00 Beenden
Diagnose: Aktion:
Gaseinspritzventil Umschalten auf Benzin
Tankmagnetventil Umschalten auf Benzin
Verdampfermagnetventil  Umschalten auf Benzin
Gasdrucksensor Umschalten auf Benzin
MAP Sensor Umschalten auf Benzin
Gastemperatursensor Umschalten auf Benzin
Wassertemperatursensor Umschalten auf Benzin
Umschalter vorhanden keine

Die Diagnose bezogen auf das Auswerten der Benzineinspritzzeiten wird grafisch im Feld Signaldi-
agnose Benzineinspritzventile dargestellt. Ein richtiges Auswerten der Signale wird durch ein
“OK" angezeigt und ein Fehler des Auswerten des Einspritzventils A,B,C oder D wird durch ein X an-
gezeigt.

Hinweis: Im Fall eines Fahrzeuges mit 5/6/8 Zylindern, werden die Benzineinspritzventile
und die entsprechenden Gaseinspritzventile fiir die zweite Bank rot markiert.

Ein oder mehrere Gaseinspritleisten kénnen elektrisch ausgeschaltet werden in dem Feld Gasein-
spritzventil ausgeschlossen, durch das driicken auf den “"OFF" Knopf. Auf diese Weise wird das
entsprechende Benzineinspritzventil aktiviert. Dieser Funktion ist besonders hilfreich bei der Uber-
priufung eines Fehlers an einem Gaseinspritzventil.

Die erkannten Diagnosefehler kénnen durch driicken des Knopfes Reset errors einfach im Speicher
des Gassteuergerates geldscht werden.

Durch das aktivieren oder deaktivieren des Schaltfeldes Diagnose aktivieren wird die Anzeige von
Diagnosefehlern aktiviert oder deaktiviert. Bei einem erkannten Diagnosefehler schalten sich die o-
rangene LED ein, die grinen Gas LED blinket und der interne Summer gibt einen Alarmsignale
ab.Um den Alarm auszuschalten missen Sie den Umschalter betatigen und um den Wagen von Gas-
betrieb in Benzinbetrieb umzuschalten.

Hinweis: Fiir einige Fehler wird eine automatische Umschaltung in den Benzinbetrieb be-
riicksichtigt. In diesen Fdillen wird das Gassteuergerat automatisch in den Benzinbetrieb
schalten, sobald der Fehler erkannt wird. Um in den Gasbetrieb zuriick zukehren ist es
notwendig das Fahrzeug abzuschalten und neu zustarten.

Die Funktionszeiten (hh:mm) zeichnen die Betriebszeiten ( in Stunden und Minuten) des Fahrzeuges
in den beiden Betriebsarten Benzin und Gas auf.
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4.1.13 Selbsteinstellung

Auf dieser Seite kann die Selbsteinstellung des Steuergerates durchgefiihrt werden, um eine korrek-
te Gemischbildung im Gasbetrieb zu erreichen.

Bevor Sie eine Selbsteinstellung durchfiihren, muss sichergestellt werden, dass das Fahr-
zeug im Benzinbetrieb einwandfrei funktioniert. Da die Gaseinspritzung auf der Benzin-
einspritzung basiert.

== Automatische Einstellung - Konfig: StandardOmvi#0

Dreh. ‘Gaseinspr. ‘Benzineinspr.Z.
0 0,00 0,00
rrm ms ms
Lambda . rT.Druckr. | T.Gas Druck Kraftstoff
0 0 0,00 Benz
°C °C bar

en der EINSTELLUNG ENTER driicken.

Beenden

Befolgen Sie die folgenden Anweisungen um die automatische Selbsteinstellung durchzufiihren:

1) Starten Sie das Fahrzeug im Benzinbetrieb und warten Sie bis der Motor seine normale Be-
triebstemperatur erreicht hat. ( ca. 90°C)

2) Starten Sie die Selbsteinstellung durch Driicken der ENTER- Taste und befolgen Sie den An-
weisungen auf dem Bildschirm.

Sobald der Motor die auf dem Bildschirm vorgegebene Drehzahl erreicht, wird das Gassteuergerat
mehrere Umschaltungen zwischen Benzin- und Gasbetrieb durchfiihren. Wahrend der ersten Phase
wird wahrscheinlich die Drehzahl abweichen. Es ist sehr wichtig, dass das Gaspedal wahrend des
Gasbetriebes in seiner Position gehalten wird, auch wenn die Drehzahl abweicht. Sie verfalschen die
Selbsteinstellung, wenn Sie versuchen die Drehzahl durch das Gaspedal im Gasbetrieb anzupassen.
Sollte das Fahrzeug wahrend der automatischen Kalibrierung ausgehen, 6ffnen Sie bitte die Seite F1
Umschaltung in der Fahrzeug- Konfiguration und driicken Sie die Taste Steuereinheit riickstellen
und auf die Basisparameter zuriick setzen. Nach dem Riicksetzen kontrollieren Sie die Parame-
ter unter der Fahrzeug- Konfiguration und falls es nétig ist stellen Sie wieder die Werte ein.

- Uberpriifen Sie die Diisen!

Kehren Sie zurlick zur Selbsteinstellung und starten Sie diese erneut, wie oben beschrieben.
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- Versuchen Sie die automatische Selbsteinstellung auf der Stral3e, falls es schwierig ist die
Selbsteinstellung im Leerlauf zu beenden. Bitte achten Sie darauf das Sie eine entlegene,

verkehrsruhige StraBe verwenden.

Nachdem die Selbsteinstellung abgeschlossen ist, sollten Sie den Gasbetrieb auf einen reibungslosen
Betrieb Uberprifen.

Hinweis:

Ab der Softwareversion 4.1.0 wurde die Standardeinspritzeit mit der gestartet wird von
4.2 ms auf 3,5 ms gedndert. Dieses sollte die Selbsteinstellung vereinfachen, vor allem
mit Rang Rover Fahrzeugen, die in der Vergangenheit Probleme mit der Selbsteinstellung
hatten.

4.1.14 Konfig. Sicherstellen

Alle Parameter der Fahrzeug- Konfiguration kénnen unter dieser Seite in eine Datei gespeichert wer-
den. Diese Datei kdnnen Sie spater in
Steuergerate laden, die im selben Model
des Fahrzeuges eingebaut und mit dem
gleichem Kraftstoff, LPG oder CNG, be-
trieben werden.

= lassan i éhn ard inuralion sisgeben .

Mame sicherzustellende Datei  Shaleln UV

T2ur Verfligung stehende Datsien Datum
#C4 1.4 2.5mm 110g newlnjecti 09.05.2007 - 1518

Hinweis:

Die Auswahl der Anzahl der Zylinder, im
unterem Bereich des Fensters, erscheint
nur wenn kein Gassteuergeradt an den
PC angeschlossen ist. Sollte ein Steu-

ergerat an den PC angeschlossen sein,

wird diese Information unter dem Para-
meter Anzahl der Zylinder in der Fahr-
zeug- Konfiguration gespeichert.

Um die Datei abspeichern zu kénnen, geben Sie einen Dateinamen an und klicken die OK- Taste.

4.1.15 Konfig. Sicherstellen

Auf dieser Seite kann eine bestehende Konfiguration kann in ein Steuergerat geladen werden. D|e

Konfigurationsdateien sind in zwei ver-
schiedene Verzeichnisse gespeichert:
eine fur LPG Konfigurationen und eine
fr CNG Konfigurationen.

Bevor Sie eine Konfiguration laden,
mussen Sie den Kraftstoff, LPG oder
CNG , in der Fahrzeug- Konfiguration
unter Kraftstoff auswahlen. Die Auswahl
der Anzahl der Zylinder, im unterem Be-
reich des Fensters, erscheint nur wenn
kein Gassteuergerdt an den PC ange-
schlossen ist. Sollte ein Steuergerat
an den PC angeschlossen sein, wird
diese Information unter dem Parameter
Anzahl der Zylinder in der Fahrzeug-
Konfiguration gespeichert. Wahlen Sie
die Datei aus die Sie laden mdchten und
klicken auf die OK- Taste.

Anmerkung:
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Um Probleme beim laden der Konfiguration zu vermeiden, sollten Sie das Umbenennen
und verschieben von Dateien in andere Verzeichnisse, anders als die originalen, vermei-
den.
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4.1.16 PROGRAMM.STEUERGERAT

Es ist mdglich die Firmware, das Betriebssys- B0 Do 5 i ok
tem, des Steuergerates auf dieser Seite zuak-
tualisieren. Die Installations- CD der Konfigura-
tionssoftware enthélt die neuesten Firmware- ,
versionen. Spatere Versionen mussen beim  BURE R
Héndler angefragt werden und kdénnen als CD

oder per Email zugesendet werden. nanIGE
Um die Firmware zu aktualisieren, wahlen Sie
PROGRAMM:STEUERGERAT im Hauptmenii und
das Fenster Programmierungsdatei auswahlen
erscheint.

Wahlen Sie die Aktualisierungsdatei aus und
klicken Sie auf 6ffnen. Sollten Ihnen mehrere
Dateien zur Auswahl stehen, wahlen Sie die
Datei mit der héchsten Nummer ( neueste Ver-
sion).

Bteuerger® nicht verbunden

Hinweis:
Um den Verlust der Konfiguration in dem Steuergerdt zu vermeiden, lGberprifen Sie ob das Steuer-
gerat an den PC angeschlossen ist bevor Sie die Firmware aktualisieren.

Wichtig: Das neu programmieren ist nur moglich, wenn der INTERNET EXPLORER
VERSION 5.5 oder hoher auf dem PC installiert ist.
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5 Wartungsarbeiten

RegelmaBige Wartung und ein richtiger Umgang sind erforderliche Faktoren um eine gute und si-
chere Arbeitsweise und Lebensdauer des Systems zu garantieren. Besondere Wartungsarbeiten
mussen zu den vorgeschriebenen Intervallen durch einen autorisierten Mechaniker unter Berlck-
sichtigung der Sicherheitsvorschriften durchgefiihrt werden und in das Benutzerhandbuch einge-
tragen werden. Hierbei wird der Kilometerstand und das Datum der Wartungsarbeit in das Benut-
zerhandbuch eingetragen. Bitte halten Sie flir die Wartungsarbeiten die vorgegebenen Zeitinter-
valle und Kilometerstande ein.

@ OMVL empfiehlt das Gassystem mindestens alle 12 Monate iiberpriifen zulassen.

Wartungsplan
Gefahrene Kilometer Wartungsarbeit Zeitintervalle
20.000 35.000 50.000 100.000 6 1 2 5
[km] [km] [km] [km] Monate Jahr Jahre Jahre

Dichtheitsprifung Gassystem

(Komponenten, Verbindungen) *

Ersetzen der Dichtungen und
° der Membrane des Verdamp- °
fers

Ersetzen der Dichtungen des
Befullungsventils

° Ersetzen der Gummischlduche .
Uberpriifung des Gastanks °
° Ersetzen der Gasfilter
° Ersetzen der Einspritzleiste (]

Die allgemeine Wartung des Fahrzeuges muss gemaB der Herstellerangaben durchgefiihrt wer-
den. Zusatzlich sollten die Wartungsarbeiten des Gassystems nur durch einen von OMVL autori-
sierten Mechaniker durch gefiihrt werden.

ACHTUNG
Alle zusatzlichen und vorbeugenden Wartungen miussen im Stillstand durch gefihrt
werden, mit abgeklemmter Batterie und geschlossenem Gaskreis ( Absperrventil am
Multiventil).

5.1 Zusatzliche Wartungen

Ersetzen der Dichtungen des Beflillungsventils

Uberpriifung und/ oder ersetzen des Gastanks

Dichtheitsprifung des Gashoch- und Gasniedrigdruckkreises

Ersetzen der Einspritzleiste

Ersetzen der Dichtungen und der Membrane des Verdampfers

Ersetzen der Niedrigdruckgasschlauche

Reparaturen von Brichen die durch Unfalle verursacht wurden
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6 Fehlerbeseitigung: Griinde und MaBnahmen

Die folgende Tabelle zeigt wichtigsten Fehler die wahrend des Betriebes eines Fahrzeuges auftre-
ten kénnen. Desweiteren werden der vermutliche Fehlergrund und die AbstellmaBnahmen aufge-

fahrt.

n° Fehler

Grund

MaBRnahmen

1 | Langer Start auf Benzin.

Gasleckage durch die Ein-
spritzventile in den Ansaug-
krimmer

Ersetzen der Einspritzleiste

2 | Das Fahrzeug schaltet
nicht in den Gasbetrieb.

Das System kann nicht das
Drehzahlsignal auswerten bzw.
wird ein anderer Wert als zu
dem im Armaturenbrett ange-

zeigten Drehzahlsignal erkannt.

Uberpriifen Sie die Verbindung der Dreh-
zahlsignalleitung des Steuergerates Dream
XXI N ECU. Uberpriifen Sie ob die Anzahl
der Zylinder und der Zindungstype richtig
eingestellt sind.

Das Steuergerat kann keine
Benzineinspritzzeiten auswer-
ten.

Benzineinspritzkabelbaum ist be-
schadigt oder falsch angeschlossen.

Die Sicherung im Gaskabel-
baum ist durchgebrannt.

Ersetzen der Sicherung durch eine
neue.

3 | Die LED’s am Umschalter
leuchten nicht.

Das Steuergerét ist nicht am
Kabelbaum angeschlossen.

Uberpriifen Sie die Verbindung des
Steuergerates.

Der Umschalter ist nicht richtig
an den Kabelbaum ange-
schlossen.

Uberpriifen Sie ob der Stecker in
den Umschalter richtig eingesteckt
ist.

Die Sicherung im Gaskabel-
baum ist durchgebrannt.

Ersetzen der Sicherung durch eine
neue.

4 | Das Fahrzeug startet im
Gasbetrieb und nicht im
Benzinbetrieb.

Falsche Einstellung im Steuer-
gerat der Dream XXI N.

Schlie3en Sie einen PC mit der ent-
sprechenden Software Uber den Se-
riellenanschluss und den Kabelbaum
der Dream N an und wéhlen Sie die
Einstellung fur das Umschalten bei
“Beschleunigung” oder “Verminde-
rung®.

5 | Das Fahrzeug geht nach-
dem Umschalten von
Benzin auf Gas aus.

Falsches arbeiten und/ oder
Anschluss des Verdampfer-
magnetventils ( n°9)

Uberpriifen Sie ob die schwarze Lei-
tung ( Masse) an den Stecker fiir
den negativen Pol der Spule ange-
schlossen ist. Uberpriifen Sie ob die
blaue Leitung an den Stecker des
positiven Pols ( + 12V) angeschlos-
sen ist. Uberprifen Sie ob das Mag-
netventil funktioniert.

Das Tankventil oder Befil-
lungsventil sind geschlossen.

Uberpriifen Sie ob die Ventile offen
sind ( der Knopf muss auf dem
Buchstaben “A” stehen).
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Fehler

Grund

MaRBRnahme

Das Fahrzeug geht nach-
dem Umschalten von
Benzin auf Gas aus.

Falsche Gemischbildung des
Systems, zu mager oder zu
fett:

- Falsches Kennfeld,

- Falscher Anschluss der
Einspritzleiste

Uberpriifen Sie mit dem PC ob einer
der Grinde zutrifft.

Fihren Sie eine Selbsteinstellung
durch und Uberpriifen Sie die Funkti-
on des Lambdafihlers.

Uberpriifen Sie die Anschliisse der
Einspritzleitungen und die Eingangs-
und Ausgangsschlauche der Ein-
spritzleiste.

Das Steuergerat erkennt kein
Signal des Lambdafuhlers,
weil:

- Falsche Verbindung zwi-
schen dem Gassteuergerat,
Kabelbaum des Gassystems
und dem originalen Kabel-
baum des Fahrzeugs.

- Lambdafuhler arbeitet
nicht.

Uberpriifen Sie die Verbindungen
und ob ein Signal des Lambdafiih-
lers am Gasteuergerat ankommt.

Ersetzen Sie den Fihler.

Der Motor ist instabile im
Leerlauf im Gasbetrieb
und im Benzinbetrieb.

Die Drosselklappe oszilliert
zwischen Leerlauf und aul3er-
halb des Leerlaufs.

Setzen Sie sich mit dem Service des
Fahrzeugherstellers in Verbindung.

Falsche Kalibrierung des origi-
nalen Benzinsteuergerates.

Setzen Sie sich mit dem Service des
Fahrzeugherstellers in Verbindung.

Der Motor ist instabile im
Leerlauf im Gasbetrieb.

Falsche Einstellung des Steu-
ergerates.

Schlief’en Sie einen PC mit der ent-
sprechenden Software an und Gber-
prufen Sie ob alle Parameter richtig
eingestellt sind.

Einspritzleiste arbeitet nicht
richtig.

Ersetzen Sie die Einspritzleiste.

Lambdafihler arbeitet nicht
richtig.

Ersetzen Sie den Fuhler.

Falscher Anschluss der Ein-
spritzleiste.

Uberpriifen Sie die Anschliisse der
Einspritzleitungen und die Eingangs-
und Ausgangsschlduche der Ein-
spritzleiste.

Gasschlauche und/ oder Disen
von der Einspritzleiste zum An-
saugkrimmer sind blockiert.

Uberpriifen Sie ob der GasfluR durch
die Schldauche und Diisen frei ist.

Der Motor schalten sich
im Leerlauf aus.

Das Problem kann elektrisch
und/ oder mechanisch sein.

Falsch eingestellte und oder
ausgewertete Gemischparame-
ter.

Uberpriifen Sie die ob wichtigsten
Parameter ( Drehzahl, Lambda, etc)
richtig arbeiten. Uberpriifen Sie bei
verschiedenen Drehzahlen ob das
Gemisch Stéchiometrisch ist ( siehe
Punkt 5).

Einspritzleiste arbeitet nicht
richtig.

Ersetzen Sie die Einspritzleiste.
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N° Fehler Grund _ MaRnahme
9 | Niedrige Leistung bei an- | Falsche Gemischbildung des Uberprifen und verédndern Sie das
steigender Stralle. Gassteuergerates. Kennfeld fir die Gemischbildung.

Falsche Einstellung und/ oder
Verbindung der Baugruppe
zeitliche Vorverlegung fur “Pick
Up”.

Uberpriifen Sie ob bei der Baugrup-
pe zeitliche Vorverlegung der Hebel
1 und 2 oben sind und der Hebel 3
an der Unterseite. Uberprifen Sie
das die Anschlusse zum Steuergerat
richtig angeschlossen sind.

10

Im Armaturenbrett geht
die Motorkontrollleuchte
an.

Das originale Benzinsteuerge-
rat des Fahrzeug hat einen
Fehler festgestellt.

Schlieen Sie ein geeignetes Ausle-
segerat an das originale Benzinsteu-
ergerdt an und Uberprifen Sie den
Fehler. Sollte der Fehler nicht hier
aufgefiihrt sein, kontaktieren Sie bie-
te den Service des Fahrzeugherstel-
lers.

Das originale Benzinsteuerge-
rat des Fahrzeug hat eine
Fehlziindung festgestellt, was
bedeutet das die Ziindung
manchmal zu mager ist.

Uberpriifen und veréndern Sie das
Kennfeld fur die Gemischbildung.

11

Das System schaltet in
den Benzinbetrieb zuriick
bei maximaler Leistung
und Vollgas.

Die Dusen der Einspritzleiste
sind zu klein.

Ersetzen Sie die Diisen durch groflie-
re.

12

Das Fahrzeug geht bei

der Selbsteinstellung aus.

Nach dem ersten Umschalten
in den Gasbetrieb erhéht sich
die Gaseinspritzzeit wéhrend
der Motor aus ist.

Versuchen Sie die Selbsteinstellung
auf der Strasse durchzufiihren oder
ersetzen Sie die DiUsen durch kleine-
re.

13

Es ist nicht méglich den
Tank komplett mit Gas zu
fullen.

Der SchlielRer des Tankes ist
geschlossen.

Offnen Sie den Knopf wie auf dem
Ventil dargestellt ( Uber Buchstabe
“AII)

Falsches Funktion der Tank-
ventile.

Uberpriifen Sie ob die Probleme sich
auf ein oder mehrere Ventile bezie-
hen, Befillen Sie erneut mit einem
geschlossen und dem anderen ge-
offnet und andersherum. Ersetzen
sie das beschadigte Ventil.

14

Gasleckage im Hoch-
druckkreis zwischen dem
Tank und dem Verdamp-
fer.

Kupferleitung gebrochen.

Ersetzen Sie die Leitung.

Falscher Einbau der Leitung,
des Doppelkegelringes oder
der Verschraubung bei dem
Verdampfer und/ oder bei den
Ventilen.

Uberpriifen Sie mit einem Leck-
suchmittel den Anschluss wo Sie die
Leckage vermuten. Ziehen den An-
schluss nach falls er lose ist. Falls
die Leckage noch vorhanden sein
sollte, 6ffnen Sie die Verschraubung
und Uberprifen of ein Doppelkegel-
ring vorhanden oder beschéadigt ist.
Ersetzen Sie die Verschraubung und
den Doppelkegelring wie in Abschnitt
3.3.5 erklart ist. Priifen Sie die
Dichtheit mit Lecksuchmittel.
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Notizen:
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